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Sammanfattning

e Det finns med nuvarande forfattningar inga hinder for att inféra dynamiska
servicetider, varken for formulering av foreskrifter eller utmérkning med omstéllbara
vigmarken. Problematiken ligger i att utmarkning av ett tillfalligt forbud mot att
parkera fordon maste ske sa langt fore ikrafttridandet som det dr normalt gédllande for
tillaten parkering pé platsen. En sérskild svérighet dr den narmast generellt tillaitna
boendeparkeringen med i grunden sju dygns tillaten parkering.

e Nuvarande forfattningar hindrar inte en storskalig implementering av dynamiska
servicetider, men fOr att {4 storsta mdjliga nytta av dynamiska servicetider dr det
nodvéndigt att korta den maximalt tilldtna tiden for boendeparkering till mindre &n sju
dygn.

e Stadens beredningssystem for trafikforeskrifter kan fortsatt nyttjas. Ett system, kopplat
till beredningssystemet eller ett fristdende sadant, krdvs dock for dokumentering av
uppgifter om nér en servicetid verkligen gillde.

Uppdraget

Inom EU-projektet ASAP (Awakening sleeping assets project) pagér ett delprojekt i
Stockholms stad gillande Dynamiska Servicetider. Bakgrunden till delprojektet &r att
identifiera sadana platser i stadens offentliga rum som idag inte nyttjas effektivt pa grund av
alltfor statiska servicetider. Malet dr att undersoka om dynamisk anvéndning av servicetider
som kan mgjliggdra en effektivare anvindning av det offentliga rummet.

Syftet med detta delprojekt &r bland annat utreda de juridiska, tekniska, ekonomiska och
anvindarbeteendeméssiga aspekterna kring dynamiska servicetider. Projektet dr finansierat
genom Horizon 2020 ERA-NET med nationell finansiering av Energimyndigheten, Vinnova
och Formas.

Stockholms stad har genom dess trafikndmnd, kallat trafikkontoret, gett JS Konsult AB 1
uppdrag att genomfora denna utredning. Projektledare har varit Jan S6derstrom och utredare
Bengt Wilde. Uppdraget innefattar:

- Ta fram f6rslag pa hur lokala trafikforeskrifter kan utformas och mérkas ut enligt
géllande lagstiftning inom ramen f6r en pilotgata

- Utreda om en dynamisk digital skylt f6ljer géllande lagstiftning inom ramen for
piloten samt ta fram ett forslag pd hur utméarkning bor goras (skyltkombination)

- Med utgangspunkt fran juridiska och anvindarmaéssiga aspekter undersoka och
redogora for mojligheter och hinder med dynamiska servicetider vid storskalig
implementering.

- Ta fram forslag pa eventuell lagdndring for att kunna mojliggoéra dynamiska
servicetider.

Servicetider

Servicetider — servicenatt eller servicedag - géiller for att ratt kunna utfora servicearbete som
exempelvis gatustddning, snordjning, byte av belysning, rensning av brunnar och mindre
gatuarbeten. Regleringen géller som lokal trafikforeskrift (LTF) med forbud mot att parkera
fordon vissa tider en viss dag i veckan, ibland bara under en del av aret. Se foljande exempel.



Stockholms
stad
0180 2017:09091

Stockholms kommuns lokala trafikféreskrifter om parkering pa
Fleminggatan;

beslutade den 13 november 2017.

Stockholms kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1 § andra stycket 16 och 17 och
3 § forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) foljande.

Pa markerade strickor pd Fleminggatans norra sida mellan Kungsbroplan och
Scheelegatan enligt kartbild fir fordon parkeras mot avgift.

Parkering ar dock forbjuden onsdag klockan 00.00 - 06.00.

Avgift enligt taxa 2, 14 § allménna lokala trafik foreskrifter.

/

Denna forfattning triider i kraft den 22 november 2017 da Stockholms kommuns
lokala trafik foreskrifter 0180 2013:01927 om parkering pd Fleminggatan skall

upphira att gilla.




Nackdelen med servicetider dr att forbudet mot att parkera fordon géller &ven om
servicearbete inte dr aktuellt att utféra under den angivna tiden, vilket minskar forstaelsen for
och efterlevnaden av regleringen. Idealet dr, och mélsittningen ska vara, att
parkeringsforbudet bara ska gélla ndr servicearbete verkligen utfors vilket ér 1 linje med
intentionerna i ASAP.

Rittsliga forutsittningar att infora dynamiska servicetider

Generella regler for trafiken pé vég och i terrdng finns 1 trafikforordningen (1998:1276) (TrF).
Trafikreglering pa lokal niva sker med trafikforeskrifter som beslutas av bland andra
kommunen. Trafikforeskrifter ska kungoras dels — utom i ndgra undantagsfall — genom
utmarkning med vigmarken enligt vagmarkesforordningen (2007:90) (VMF) och dels
elektroniskt pa webbplatsen Svensk trafikforeskriftssamling (STFS) som administreras av
Transportstyrelsen.

Hur utmérkning ska ske regleras forutom i VMF av Transportstyrelsens foreskrifter och
allmédnna rad om vigmarken och andra anordningar (TSFS 2019:74). Vad som ska mérkas ut
regleras i 10 kap. 13 och 13 a §§ TrF.

Det finns tva sitt att publicera foreskrifter pd webbplatsen. Antingen att anvidnda ett
beredningssystem eller utnyttja de leveransfunktioner som finns direkt pa webbplatsen.
Staden har valt ett beredningssystem fran en extern programvaruleverantor for beredning och
utformning av sina trafikforeskrifter.

En servicetid som tar gatan i ansprak kraver ett formellt och diariefort beslut. Kommunen kan
vilja mellan tv4 sitt att ta ett sddant beslut, antigen 1 form av en lokal trafikforeskrift eller i
form av ett vighéllarbeslut. Bada sétten har sina for- och nackdelar.

Beslut med lokal trafikforeskrift

LTF &r en avvikelse frin de generella trafikreglerna 1 TrF och som, vilket beteckningen anger,
reglerar lokala forhallanden. Avvikelsen ska 1 detalj beskriva nér, var och hur” foreskriften
giller. Utmérkningen med vigmarken ska vara “en oversdttning av foreskriftens text till
symboler” enligt den internationella 6verenskommelse som géller hur vigmarken och
tilliggstavlor ska utformas/se ut.

Servicetider och servicearbete ar kinda begrepp for vaneparkerare 1 Stockholm och de
forklaras pa stadens hemsida. Det finns dock inget sddant begrepp eller ndgon
begreppsforklaring i gillande trafiklagstiftning, vilket gor att det skulle kunna pastés att en
trafikforeskrift som innehéller begreppet servicetid eller servicearbete saknar den juridiska
distinktion som krivs. Enklast vore att definiera servicearbete 1 en allmidn LTF, men det maste
anses saknas mandat 1 10 kap. TrF for en sddan foreskrift. De arbeten som anges som
servicearbeten i1 Stockholm &r gatustddning, snordjning, byte av belysning, rensning av
brunnar och mindre gatuarbeten. Samtliga dessa kan betecknas som vighdllningsarbete. |
handboken Vighallningens juridik, utgiven av Sveriges kommuner och Regioner (SKR),
anges Med vighallning avses hdr alla dtgdrder som vidtas betrdffande gator och vigar. Det
handlar i princip om byggande, drift och underhall av gator och vdgar.

I 12 kap. TrF finns begreppet Vighdllningsarbete utan att vara definierat. Sannolikt anses
begreppet sé vedertaget och beskrivet i andra sammanhang att nagon definition i
trafiklagstiftningen inte behovs. Detta sammantaget med SKR:s definition — oavsett vad dar
ndmns om byggande — gor att begreppet ar tillrdckligt distinkt och att en foreskrift darfor bor
kunna formuleras pé foljande sétt:

Parkering dr dock forbjuden onsdagar under den tid mellan klockan 00.00 - 06.00 da
vdghdllningsarbete pdgar.



Valet av tidpunkt och gatusida for regleringen pé respektive gata far pd goda grunder antas ha
gjorts av erfarenhet och utifran rationell vighdllning samt med utgéngspunkt i minsta mdjliga
oldgenhet for parkerare. Det finns sannolikt inga skél att &ndra den ordningen

Beslut med vighallarbeslut

Inférande av en LTF medfor ofta en omfattande handldggning med olika samrad. Bland
annat en skyldighet att bereda Polismyndigheten, och den statliga viaghallningsmyndigheten
om den berdrs, mojlighet att yttra sig i kombination med andra beredningsskyldigheter. En
sddan handlaggning passar illa vid vigarbeten dir trafikreglerande atgérder av olika slag ar
sjélvklara som att sékerstilla skyddet for arbetande personal och tillgangligheten till
arbetsplatsen for dessa liksom att tillgodose trafiksédkerheten och framkomligheten for
passerande trafik och som ibland maste ske med kort varsel. Mot den bakgrunden géller en
enklare beslutsordning enligt 10 kap. 14 § TrF.

Foreskrifter med sdrskilda trafikregler for en vdig eller en viss vdgstrdcka om
1. forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon,
2. begrdnsning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt,
3. begrdnsning av bredd eller lingd pa fordon, fordonstag eller last,
4. forbud mot omkorning,
5. forbud eller pabud att svinga eller kora i viss riktning,
6. forbud mot infart,
7. ldgre hastighet dn som annars gdller,
8. stannande eller parkering,
9. vajningsplikt eller stopplikt,
10. minsta avstand mellan fordon, och
11. cirkulationsplats far meddelas av
a. Polismyndigheten om det behévs i samband med trafikovervakning, kontroll av forare
och fordon eller trafikolyckor,
b. Tullverket om det behovs i samband med punktskattekontroll, eller
c. den myndighet som har hand om vdg- eller gatuhdallningen inom omradet om det behovs
pa grund av vigarbete eller liknande arbete eller under kortare tid pd grund av skador eller
risk for skador pa vigen och pa grund av annat som kan medfora fara eller hinder for
trafiken, eller om det behévs pd sdrskild vintervig over istdckt vatten.

Aktuella servicearbeten som gatustddning, snorojning, byte av belysning, rensning av
brunnar och mindre gatuarbeten ar atgirder i vdgen eller anordningar som hor till vdgen och
alltsd att anse som végarbeten eller liknande arbeten. Mot den bakgrunden kan det vara
enklare att besluta om servicetiderna som en foreskrift enligt 10 kap. forsta stycket 14 § TrF,
detta sett med hénvisning till vad som anges 1 forsta stycket i 10 kap. 1 § TrF:

Sdrskilda trafikregler far, utom i de fall som avses i 10 och 14 §§, meddelas genom
lokala trafikforeskrifter for en viss vdg eller vigstrdcka eller for samtliga vigar inom
ett visst omrade eller for ett omrdde eller en fdrdled i terrding. Sdrskilda trafikregler om
stannande eller parkering far dven meddelas genom lokala trafikforeskrifter for
samtliga vigar som inte dr enskilda inom ett visst omrdde.

I Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om lokala trafikforeskrifter m.m. (TSFS
2015:60) anges foljande 1 7 kap. 2.

1 foreskrifter enligt 10 kap. 14 § trafikforordningen (1998:1276) som behdvs under
kortare tid pd grund av vigarbete eller liknande arbete bor arbetet och de forhdllanden
under vilka trafikreglerna dr tilldmpliga bestimmas enligt exemplet nedan.



Det ska noteras att under kortare tid togs bort 1 TrF 2017, alltsa efter det att
Transportstyrelsen gett ut sina foreskrifter, men myndigheten har trots det inte dndrat 1 sin
text.

x § Vid vigarbetet (bestdmning, diarienummer for upphandlingsobjekt eller liknande)
mellan A-by och B-by pa vig 00 far fordon inte foras med hégre hastighet dn

a) 50 kilometer i timmen ddr /beldggningsarbetet/rdickesarbetet/- malningsarbetet/
pagar, samt

b) 70 kilometer i timmen 000 meter ndrmast oster och vdster om strédckan enligt 1.

Med hinvisning till det exemplet skulle en foreskrift om servicetid kunna formuleras pa
foljande sitt, alltsd utan att ange vare sig veckodag eller klockslag:

Parkering dr dock forbjuden under den tid dd vighallningsarbete pagar.

En i sammanhanget visentlig skillnad ar att viaghéllarbeslut enligt 10 kap. 14 &r en sdrskild
(egen) foreskrift medan 6vriga parkeringsbestimmelser pa strackan ska beslutas som en LTF.
Det innebdér 1 sin tur ocksé att bara foreskrifter som ror vighallningen kan tas med stéd av 10
kap. 14 § TrF. Alltsd sddant som sopning och snérdjning, men ocksa arbete med anordningar
som hor till vigen som uppsittning av vigmirken och tillsyn av trafiksignaler. Aven busk-
och tradklippning/motsvarande kan anses som vigarbete da buskar och trdd kan anses tillhora
viagen som en gestaltning av den.

Andra tillfdlliga regleringar f6r uppstéllning av fordon for parader, filminspelning och
liknande kan inte ses som vigarbete och 1 den man sadana ska inforas, ska det vara som LTF.
Ledningsdragning for vatten och avlopp eller {or el eller fibrer dr normalt inte heller ett arbete
for viagen. Det dr naturligt att skilja pa beredningen av foreskrifter som behovs for
vighallningen och andra tillfélliga foreskrifter, bland annat mot bakgrund av att de senare ofta
ocksé kréver tillstind enligt ordningslagen, gravningstillstind eller liknande.

Skillnaden 1 tillkomstsétt for foreskriften hindrar sjilvfallet inte anvindning av ett system med
omstdllbar utmérkning av servicetider.

Krav pa dokumentation

Ett oavvisligt krav far anses vara att det dokumenteras vilken utmarkning som var synlig nér
och av vilken anledning for att kunna visa nar foreskriften verkligen géllde.

Oavsett om regleringen beslutas som en LTF eller som en foreskrift med stéd av 10 kap. 14 §
TrF maste, forutom publicering av foreskrifterna i STFS, forutséttas att nagon form av
loggbok fors och som visar nér foreskriften verkligen géllde och utmirkningen med de
omstdllbara mérkena visades. Detta krdavs som ett stod om eventuella atgarder som
rapportering eller flyttning av fordon gors. Andra uppgifter som ldmpligen bor noteras ar
vilken behorig person som gjorde omstillningen med mérkena.

I normalfallet med omstillbara vigmairken méts pa plats vilka trafikméngder eller
véiderleksforhdllanden som ska gélla for en viss angivelse genom ndgon form av detektering
alternativt ar forprogrammerat genom tidsstyrning. P4 sa vis erhalls ddrmed automatiskt en
dokumentation av vad som géllde nér en viss regel infordes.

For servicetider dr utgdngspunkten att behov av tillgdnglighet (forbudet) ska anmalas.
Samtidigt ska enligt forutsdttningarna anmilan goéras om behovet upphdr innan sluttiden for
gillande reglering. Dessa forhédllanden ger med automatik en dokumentation som 1
kombination med vem som anmaélde behovet ocksé anger vilket slag av servicearbete som
utfordes.



Sjélva visningen av forbudet &r ett angivande av ikrafttrddande och giltighet 1 6vrigt och alltsa
en form av myndighetsutévning. Oavsett vilken teknik, vilket system som véljs for
hanteringen krivs klargorande av olika behorigheter, en delegationsordning och liknande.
Sjélva foreskriften, oavsett den &r en LTF eller ett viaghallarbeslut, kan hanteras inom ramen
for befintligt beredningssystem for foreskrifter medan “visningsuppgifterna” kréaver ett eget
system eller en pabyggnad till nuvarande beredningssystem.

Krav pa utmirkning enligt Vigmérkesforordningen

Vigmairkesforordningen (VMF 2007:90) beskriver vagmarkens och andra trafikanordningars
utseende till bland annat form och farg i 1 kap. 4 §.

Vigmdrken och andra anordningar har den innebord som framgdr av denna
forordning. De har den utformning, storlek och fargsdttning som framgdr av denna
forordning eller av foreskrifter som meddelats med stod av denna forordning.

Vigmdrken och tilldggstavior kan vara lysande. Text och symbol kan da vara lysande
vit pd mork botten. Bard, snedstreck och annan réd del av vigmdrket eller
tilliggstavlan dr dock alltid lysande rod.

Hur omstéllbara marken/dynamisk utmirkning ska se ut finns alltsd redogjort for i VMF. Till
detta kan laggas vad som anges 1 10 kap. 13 a § 4 TrF.

Sdrskilda trafikregler som dr tillimpliga endast under en viss tid eller under vissa
forhallanden behover inte vara utmdrkta da de inte dr tillampliga. De
tidsbegrdnsningar eller andra forhallanden som ska foreligga for att en trafikregel ska
vara tilldmplig behover inte mdrkas ut om regeln endast mdrks ut ndar den dr tillimplig.

Servicetider ska mirkas ut med eget marke C45, sdrskilda bestimmelser for stannande och
parkering, enligt vigmarkesforordningen tillsammans med utméarkning av géillande
parkeringsregler for platsen. Det innebadr i sin tur att ndr méirke C45 inte visas sa géiller gatans
utmirkta parkeringsregler.



Exempel pa utmirkning utan omstillbara mérken

By, % ; AT B
2 [ A APt A

Fordelen med utmérkning med omstillbara vagmarken 1 detta fall &r ndrmast enklare rutiner
for utmarkning och rationalisering vid utmirkning av systematiskt &terkommande
servicedtgiarder pa samma gata samt en for trafikanterna tydligare och mer begriplig
utmarkning.



Utmérkning med omstillbara vigmérken

Normalldge

Alt om
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Alternativa aktiverade lagen
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Utmaérkningen enligt exemplen ovan avser utmarkning endast nér forbudet ska vara géllande.
Med hinvisning till att utmérkning méste ske innan sjilva ikrafttradandet &r sannolikt — sett
frdn parkerarnas synpunkt — alternativet med dag, datum och klockslag (onsd. 3 nov, 0-6) det
bista och littast att ta till sig. Visad utmérkning &r att féredra om servicetiderna nyttjas 1
mindre omfattning, alltsd att normalldget ar slackt marke.

Nyttjas servicetiden mer frekvent kan alternativet vara att visa forbudet stindigt, som 1 bilden
”Aktiverat 14ge”, men slicka mérket om det meddelats att servicetiden inte ska nyttjas. Ett
exempel pa detta kan vara snoérdjning som inte gér att planera. Plogning kanske sker nir snon
faller/fallit medan efterarbete med borttagning av plogvallar sker i efterhand efter ett bestamt
schema. I det fallet kan det vara motiverat att budskapet (Onsd 0-6) visas stdndigt under
perioder med snofall for att (forsoka) sidkerstilla att gatusidan ér fri fran uppstillda fordon nér
arbetet ska utforas.

Omviént, 1 de fall servicetider inte ska gélla under vissa delar av &ret som exempelvis

Parkering dr dock forbjuden onsdag klockan 08.00 - 16.00 under tiden 1 november - 15
maj

sa ar det sjdlvklart att vigmérket ska vara sldckt under perioden 16 maj - 310oktober.

Implementering av servicetider

Innan dynamiska servicetider kan implementeras méste foljande tre strategiska beslut fattas om
hur de ska anvéndas:

1. Om market 1 normalldget ska vara tént eller slackt
2. Om - och i sa fall hur — nuvarande regler for boendeparkering bor dndras
3. Om fritt flytande servicetider kan ersétta fasta servicetider varje vecka

Tént eller slackt marke
Om market 1 normalldget ska vara tént eller slidckt finns f6ljande tva alternativ:

e Forbudet visas bara om ndgot servicearbete ska genomforas
e Forbudet visas stdndigt men slidcks om servicearbete inte ska genomfGras

Utgangspunkten for dynamiska foreskrifter och meningen med omstillbara vagmarken ar att
de bara géller respektive ska visas under den tid de ar aktuella. Till skillnad mot ddvarande
Vigverkets forsok med variabla hastighetsgrianser, diar den nya (lagre) tilldtna hastigheten
trddde 1 kraft momentant nér foreskriftens villkor om exempelvis trafikméngd,
véiderleksforhéllande eller trafik pa korsande vdg visades, sa kan inte tillimpningen av
dynamiska servicetider ske samtidigt som ikrafttrddandet eftersom fordon pé aktuell plats kan
vara rétt parkerade vid det tillfdlle da fordonet stélldes upp. Innan en ny géllande reglering ska
kunna tillimpas med exempelvis rapportering for felparkering eller flyttning av fordon, sa
maste minst sd ldng tid {forflyta frén det att den nya regleringen visas som det ursprungligen ar
tillatet att parkera pa platsen.

Det alternativ som 1 dagslédget verkar mest rimligt och genomf6rbart &r utméarkning med
upplysning om vid vilken tidpunkt forbudet ska gélla. Det forutsitter 1 sin tur framforhallning,
planering, kinnedom om vilka atgérder som &r aktuella etcetera. Avsikten dr att de som ar i
behov av forbudet — entreprendrer och motsvarande — ska anmaéla detta, alternativt om de inte
ska utfora arbete under forbudstiden. Anmélan méste da ske 1 sd god tid att hinsyn kan tas till
den tid som tillaten parkering pa platsen normalt géller.

Enligt uppgift har frén driftssidan framforts 6nskemal om “’stindigt lysande” som
utgdngsalternativ. Mot detta talar projektets idé om mesta mojliga tillgénglighet for
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parkerarna och att det d& fran utmirkningssynpunkt maste vara mest rimligt att bara visa
forbudet nér det géller. Vad som ocksé talar mest for utmérkningsprincipen “normalt slackt
mérke” dr att d4 maste bara den som behover forbudet anmaéla detta till skillnad mot att om
utmérkningen visas stdndigt, s4 méste alla anmaéla nér de inte dr 1 behov av forbudet. Med
hianvisning till att bara ndgra entreprendrer behdver forbudet samtidigt och vid alla tillampliga
tillfallen, s blir det ett onddigt och betungande administrativt arbete om alla ska behova
avanmdla behov infor varje presumtivt serviceforbud.

Inom trafikkontoret pdgar en kartldggning om anvéndningen av servicetiderna i Stockholms
stad. De ar uppdelade i tre kategorier — planerade med kort varsel, planerade en vecka i1 forvig
samt planerade pa lidngre sikt. De flesta atgérder kan planeras en vecka eller langre 1 forvag.

Eftersom i princip alla servicearbeten gér att planera bor alltsa utmérkningsprincipen utgé fran
slackt mirke. Ett annat skél for slickt mérke ar elforsorjningen. For pilotprojektet pa en gata
med f& mirken kan strémforbrukningen pastas vara i det ndrmaste forsumbar, men vid en
storskalig implementering med sannolikt flera hundratals méarken blir f6rhéllandet annorlunda
och of6renligt med den 6kande elférbrukning som da blir fallet.

Behov att dndra nuvarande regler for boendeparkering

Dynamiska servicetider kan inte anvéndas pa ett sdtt som innebér att en reglering trader 1 kraft
samtidigt som den tillkdinnages med vagmarke. Skilet dr att fordon kan vara ritt parkerade for
en tid framdt nar regleringen tillkdnnages pa vigmarket. Innan en ny géllande reglering ska
kunna tillimpas med exempelvis rapportering for felparkering eller flyttning av fordon, sa
maste alltsd minst sa 1dng tid forflyta frdn det att den nya regleringen visas pd vagmarket till
dess den tid det ursprungligen var tilldtet att parkera pa platsen. Pa ett gatuavsnitt dér det &r
tillatet med 3 timmars parkering kan alltsa en ny, dynamisk foreskrift trada i kraft tidigast 3
timmar efter tillkdnnagivandet pd det dynamiska mérket.

Ett sarskilt problem blir déarfor de regler som géller idag for boendeparkering 1 Stockholm. De
innebdr att fast boende inom ett visst omrade, en stadsdel eller liknande, far parkera pé andra
och mer gynnsamma villkor dn 6vriga kommunmedborgare, besokande etcetera.
Boendeparkering infordes for att mojliggora parkering 1 omraden dir byggnadslagstiftningens
principer om att parkering ska ske pa kvartersmark inte var mgjlig att realisera och dér enda
mojligheten att parkera alltsd var pd gatumark och motsvarande allménna platser. Alternativet
for de boende hade annars varit att tvingas flytta bilen och hitta en ny p-plats varje dag for att
inte bryta mot géllande regler, vilket 1 sa fall skulle lett till ytterligare trangsel och 6kade
utslépp 1 trafiken. Stockholm har liksom ett antal andra stérre kommuner valt att gora
boendeparkering till en vanlig regleringsétgird {for parkering i stéllet for en
undantagsmojlighet nér alla andra mojligheter att skapa p-platser dr uttoémda.

For kommunen géller boendeparkeringen for sju dygns tilldten parkeringstid med beaktande
av de serviceforbud som géller, alltsa 1 praktiken ndgot mer &n sex dygn vid maximalt
utnyttjande. I praktiken leder det till att implementering av dynamiska servicetider med
nuvarande regler for boendeparkeringen bara gar att inféra om man accepterar att avisering av
p-forbudet gors mer dn en vecka 1 forviag. Foljande exempel visar pd problemet med
utgangspunkt fran illustrationerna f6r Fleminggatan.

En fordonsédgare med boendeparkering parkerar sitt fordon till exempel kl. 5 pa
onsdagsmorgonen och vill utnyttja den maximala tiden sju nétter att std dir. Om man da kl. 6
aktiverar laget for p-forbud onsdag kl. 0-6 kommer fordonet att vara felparkerat pafoljande
onsdag kl. 0-5.

Om man accepterar att avisering av p-forbud maste goras mer dn en vecka 1 forvag innebar
det att det dynamiska vigmérket maste innehélla datum och ménad, helst ocksd veckodagen
for att informationen ska vara tydlig.
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Slutsatsen &r att dynamisk reglering idag kan inforas enligt foljande:

1. Pa gator dir tillstdnd for boendeparking inte géller

2. Pa gator dir boendeparkering géller med avisering av p-forbudet minst en vecka i
forvig med viagmarke som innehdller dag, manad, klockslag samt helst ocksd
veckodag.

For en pilotstudie har tre mojliga gator valts ut dar boendeparkering inte giller, ndmligen
Blekegatan, Fredsborgsgatan och Vingérdsgatan, samtliga beligna i Arstadal i sddra
Stockholm.

Som ovan redovisats dr sjudygnsregeln for boendeparkering ett avgérande hinder for att
implementera dynamiska servicetider pa de alla gator 1 Stockholm dér boendeparkering ar
tillaten. Eftersom boendeparkering inforts pa de gator dér parkeringstrycket ar storst ar det pa
dessa gator som en dynamisk reglering av servicetiderna som man far de storsta vinsterna.
Nuvarande regler for boendeparkering innebér att servicetider méste aviseras minst en vecka i
forvédg. Det leder till att nuvarande system med servicetider en géng per vecka inte langre ar
mojligt, de kan tillampas hogst en gang varannan vecka vilket knappast torde vara acceptabelt
for berdrda forvaltningar.

Slutsatsen blir att utan dndrade regler for boendeparkeringen blir de fordelar som skulle kunna
vinnas med dynamisk reglering nésta forsumbara i en stad som Stockholm. Den &dndring som
kravs for att skapa nadgon reell nytta &r att korta den tillatna tiden for oavbruten
boendeparkering fran sju dygn till hogst sex dygn. Med sex dygns tillaten tid for
boendeparkering krivs fortfarande cirka en veckas framforhallning, vill man korta ner den
tiden krévs alltsd dnnu kortare tid for tilldten oavbruten boendeparkering. Hur kort tid man
viljer blir en avvdgning mellan fordonsdgarnas 6nskemal att slippa flytta sina fordon alltfor
ofta och stadens 6nskemal att kunna infora en dynamisk reglering med kortare varsel.

En bantning av tilliten maximal obruten parkeringstid for boendeparkering till exempel till
fyra dygn skulle innebédra mycket stora fordelar betriffande nyttjandet av stadens gatumark.

Det finns for ndrvarande tva typer av regleringar av Stockholms gator som innebér stora
problem for de som &r vaneparkerare 1 Stockholm. For innerstaden innebér det att man
vanligtvis en dag i veckan har servicetid kl. 0-6 savil vardag som helgdag. For ytterstaden ar
det normala att man har servicetid enbart under tiden 1 november till 15 maj under dagtid kl.
8-16. Bada dessa regleringar innebér en avsevird inskrankning av det tillgdngliga
parkeringsutrymmet under de aktuella tiderna om nagon service 1 form av stidning, sopning
eller annat arbete inte utfors.

Men en dynamisk reglering av dessa tusentals gatustrackor skulle parkeringsmdjligheterna
forbattras utan nagra stora problem, eftersom nackdelen med kortare tilliten tid for
boendeparkering dtminstone delvis uppvégs av férre tillféllen att fordonet behdver flyttas nér
ingen service dger rum. Det finns ingen statistik pd hur ofta ndgon service 1 form av stddning,
sopning eller annat arbete utfors under de tider som servicetider giller, men det ar rimligt att
anta att service generellt bara utfors under ett fatal av tiderna, &ven om det kan variera for
olika gator och olika omréden.

Med regleringen pé Fleminggatan utanfor Tekniska nimndhuset som exempel pa en
innerstadsgata skulle ett slackt dynamiskt vigmairke mojliggora parkering dven pa
onsdagsnétterna, vilket sérskilt for boende 1 trakten skulle vara en stor fordel med tanke pa
den generella brist pd p-platser som finns 1 hela omradet. Om servicetiden behover tas 1
ansprdk maste det dynamiska vigmarket tdndas senast pé fredag fore midnatt om tillaten tid
for boendeparkering minskas till fyra dygn.
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Med regleringen pa Abrahamsbergsvéigen i Bromma som exempel pé en ytterstadsgata skulle
ett slickt dynamiskt vigmérke mojliggora parkering dven pd mandagar mellan kl. 8-16 under
tiden 1 november till 15 maj, vilket dven for boende 1 den trakten skulle vara en stor fordel
med tanke pd den generella brist pd p-platser som finns dven 1 det omradet. Om servicetiden
behover tas 1 ansprak maste det dynamiska vigmarket tindas senast pd torsdagen kl. 8 om
tillaten tid for boendeparkering minskas till fyra dygn.

En bantning av den maximalt tillatna tiden for boendeparkering ar bara nddvéndig att gora pa
de gatuavsnitt dir man bérjar tillimpa dynamisk reglering. Aven om det idag ir en gemensam
maximal tid for parkering pé alla gator med boendeparkering skulle det kunna gé att
differentiera den tiden beroende pd om gatan har fasta vigmérken eller dynamisk reglering.
En mgjlighet skulle kunna vara att f6r de gator med dynamisk reglering byta ut det vita
market som anger boendeparkering mot ett rott mirke vars innebord ar att den maximala
tilldtna parkeringstiden &r till exempel fyra dygn eller annan tidsrymd som staden bestimmer.
En sadan differentiering gor det mojligt att avvikande regler enbart pa gator med dynamisk
reglering. For dessa gator blir da effekten att man dér viaxlar nackdelen av en kortare maximal
parkeringstid mot fordelen att kunna nyttja gatan under de tider ingen service dger rum medan
det péd andra gator det inte gors ndgon fordndring.

Fasta eller fritt flytande servicetider

Nuvarande system for servicetiderna innebér att man pé varje gatuavsnitt varje vecka
bestimmer ett fast antal timmar som mojlig tidsrymd dér man kan utfora service utan hinder
av parkerade fordon. Om man infér dynamisk reglering dr en fraga som maste utredas om det
ar mgjligt att helt Overge de fasta tiderna och 1 stéllet bestimma ny servicetid vid varje tillfalle
ndr ndgon eller nigra forvaltningar behover gora ndgon form av vighallningsarbete.

Det torde finnas bade for- och nackdelar med att 6verge de fasta tiderna. Till fordelarna hor
att man dé far storre flexibilitet att utfora sina vighallningsarbeten. Man kan da till exempel ta
hinsyn till vilken veckodag som &r bast ldmpad att arbeta pa beroende pé trafik och andra
omstandigheter och de kan ibland utféras med nagot kortare varsel an om man ar tvungen att
invénta en fast dag.

En nackdel ar diaremot det troligen stérre administrativa arbete som flytande tider skulle
innebdra. Fasta tider innebér att forvaltningarna har en fast veckodag att forhalla sig till och
de ges ett ansvar att komma in med dnskemél om de vill utnyttja den tiden. Flytande tider
torde innebéra att den forvaltning som har ansvaret for styrning av de dynamiska vigmarkena
far ett storre ansvar att samordna vdghéllningsarbetena sa att de sa langt det dr mojligt utfors
vid sa fa tillfallen som mojligt. Det kan ocksa vara sé att flytande tider upplevs som mer rorigt
for den enskilde trafikanten.

Fréagan om fasta eller flytande servicetider behdver en djupare utredning for att kunna bedéma
vilket alternativ som dr mest fordelaktigt.

Pilotstudien

En av dessa tre gator kommer véljas som pilotgata efter insamling av initiala beldggningsdata
och utvirdering, Blekegatan, Fredsborgsgatan och Vingédrdsgatan. Exempel pé hur foreskrift
kan utformas &r foljande.

0180 xxxxxxxx
Stockholms kommuns lokala trafikforeskrifter om parkering pa Blekegatan,

beslutade den datum manad ar.
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Stockholms kommun foreskriver med stod av 10 kap. 1 § andra stycket 16 och 17 och 3
§ forsta stycket trafikforordningen (1998:1276) foljande.

Pa markerad stricka pa Blekegatans viistra sida enligt kartbild far fordon parkeras och
mot avgift.

Avgiftsplikten gdller vardag utom vardag fore son- och helgdag klockan 07.00 - 19.00
och vardag fore son- och helgdag klockan 11.00 - 17.00.

Parkering dr dock forbjuden onsdagar under den tid mellan klockan 08.00 - 16.00 da
vdghdllningsarbete pdgar.

Avgift enligt taxa 3, 14 § allmdnna lokala trafikforeskrifter.

P4 Blekegatan finns tvé foreskrifter med servicetiden onsdagar 8-16, Fredsborgsgatan fem
med servicetiden tisdagar 8-16 och Vingardsgatan tva med servicetiden méndagar 8-16.
Boendeparkering tillimpas inte pa de aktuella gatorna varfor ldngsta tilldtna parkeringstid
regleras enligt 3 kap. 49 a § forsta stycket TrF.

Pa allmdn plats inom tdttbebyggt omrade ddr kommunen dr huvudman for hallande av
allmédnna platser och inom vigomrdde for allmdn vdg far fordon parkeras hégst 24
timmar i foljd pd vardagar, utom vardag fore son- och helgdag.

Med angivna forutsittningar bor utgdngspunkten kunna vara slackt marke och dér tindning
sker efter behovsanmilan, och med hénvisning till utmérkning sa langt i forvdg som
parkering ar tillaten pa platsen, for Blekegatan pa tisdagen, Fredsborgsgatan pd4 méndagen
och Vingardsgatan pa fredagen. Det senare med hédnvisning till att parkering &r tilldten utan
tidsbegriansning pé l6rdagar och sondagar.

Fran formellt juridisk synpunkt ar det vésentligt att faststdlla befogenheter och rutiner {or
tandning respektive sldckning och dokumentera niar omstéillningen sker/kunna visa vilket
budskap som géllde vid viss tidpunkt som ett led i1 pilotstudien. Inom ramen for pilotstudien
syns det dven lampligt prova servicetiden som ett vighéllningsbeslut i form av en egen
foreskrift med stod 1 10 kap. 14 § TrF och alltsd ta bort forbudet mot att parkera 1 den lokala
trafikforeskriften.

Implementering pa ling sikt

Den digitala utvecklingen inom fordonsindustrin gér numera mycket snabbt. Redan nu kan
man 1 ménga bilar till exempel {4 information vilken tilldten hastighet som giller pa den
strdcka ddr man kor och vilka andra trafikregler som géller. Man kan utgd fran att man inom
en snar framtid dven kan f& information om géllande parkeringsregler.

Men dven med en mer utvecklad och snabb digital information kommer man dock inte runt
problemet att nir en fordonsidgare parkerat sitt fordon for en viss tid enligt gillande
parkeringsbestammelser gir det inte att under den tiden fordndra villkoren. Fordonsdgaren
maste vara sdker pd att han inte drabbas av en felparkeringsavgift under den tiden. Det
innebdr att samma typ av digital styrning av den rorliga trafiken som forekommer pa storre
vagar, dir man momentant kan &dndra hastighetsgréansen, aldrig kommer att kunna genomforas
for att styra parkeringen.



