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Förord
Trafikanterna har många gånger en komplex trafikmiljö som 
de ska färdas i. De ska, förutom att samspela med andra tra-
fikanter, förstå trafikmiljön och anpassa sitt färdsätt till den. 
Grundläggande är den fysiska utformningen av gaturummet, 
och därtill finns vägmärken och vägmarkering som komple-
ment. Allt för att ge trafikanten förutsättningar att kunna 
röra sig själv och framföra sitt fordon på ett trafiksäkert sätt. 

Användningen av vägmärken måste ägnas stor omsorg 
eftersom vägmärken är en viktig del i trafikanternas infor-
mationshämtning och beslut. Exempelvis kan ett varnings- 
eller förbudsmärke vara nödvändigt för att förebygga en 
trafikolycka, och ett lokaliseringsmärke vara till god nytta för 
att finna lämplig färdväg. 

Även kostnaderna för vägmärken gör att det är viktigt att 
användningen av dessa sker på ett riktigt sätt. Vägmärken 
är en betydande post i väghållningsbudgeten. Kostnaden för 
inköp av vägmärken är hög, för framför allt lokaliserings-
märken, och därtill kommer kostnader för personal, fordon 
m.m. som behövs för uppsättning och underhåll. 

I vägmärkesförordningen (VMF) finns bestämmelser 
som reglerar användning av vägmärken och andra trafik-
anordningar. Dessa bestämmelser avser främst vägmärkenas 
utseende och innebörd, men också när och var märkena 
lämpligen ska sättas upp, möjligheter till kombinationer av 
märken och tilläggstavlor m.m. 

Denna handbok är en sammanställning av regler och 
erfarenheter för användning av vägmärken i den trafikmiljö 
som kommunerna ansvarar för. Någon egentlig handledning 
för vägmärken har tidigare inte funnits i sammanställd 
form. Viss vägledning ges i Vägars och gators utformning 
(VGU) som Trafikverket gett ut. Några kommuner har också 
upprättat egna anvisningar. Lokaliseringsmärken behandlas 
inte eftersom reglerna där är så omfattande att de kräver en 
egen handbok. Samma gäller för vägmärken i samband med 
vägarbeten. 

Handboken finns uppdaterad och fritt tillgänglig på webb-
platsen för Trafikkurs.se. Den är bland annat avsedd att 
utgöra kursdokumentation vid de kurser i ”vägmärkesupp-
sättning” som arrangeras av Trafikkurs.se. 

Handboken har tagits fram av JS Konsult med Jan Söder-
ström som projektledare. Bengt Wilde, Hans Magnusson, 
Dainis Ciparsons och Lars Ahlman har bidragit med texter 
och bilder, och Margareta Söderström har medverkat som 
språkgranskare. Synpunkter har också lämnats av Elisabeth 
Bringsäter, Simrishamn, Therese Broman, Falköping, 
Csaba Gyarmati, Malmö, Malin Hedberg, Växjö, samt Peter 
Svensson, Skövde. Samtliga dessa personer är anställda på 
respektive kommuns förvaltning med ansvar för lokala 
trafikföreskrifter och vägmärken. Ansvarig för den slutliga 
texten i handboken är Jan Söderström. Björn Hårdstedt har 
gjort grafisk form med illustrationer och producerat den 
färdiga e-boken.

Handboken har delvis finansierats av Trafikverket Skylt-
fonden. 

Bromma i december 2019 

Jan Söderström



Läsanvisning
Beskrivningen av vägmärken som görs i denna handbok 
består huvudakligen av två delar. 

Dels en sammanställning av den författningstext som 
reglerar märket, oftast ur VMF och/eller TSFS 2019:74, 
och ibland även TrF och annan förordning eller föreskrift. 
Författnings texten har genomgått en bearbetning och ibland 
förenklats för ökad läsbarhet och begriplighet. 

Därefter följer i de allra flesta fall kommentarer, vilka är 
författarnas råd till hur märkena bör användas. Här upp-
märksammas vanliga misstag, rättsfall och goda exempel. 
Ståndpunkter och slutsatser överensstämmer inte med nöd-
vändighet med Trafikverkets.

Upphovsrätt
Denna handbok tillhör JS Konsult. Handboken får användas 
enskilt och yrkesmässigt, men inte spridas utan tillstånd, och 
heller inte utan medgivande användas i utbildningsverksam-
het eller motsvarande som konkurrerar med Trafikkurs.se.

Förkortningar
De förkortningar som används i denna handbok är: 

LTF Lokal trafikföreskrift
TrF  Trafikförordning (1998:1276)
TSFS Transportstyrelsens föreskrifter
VMF Vägmärkesförordning (2007:90)
FDEF Förordning om vägtrafikdefinitioner 

(2001:651)
LKOP Lagen om kontrollavgift vid olovlig 

parkering (1984:318)
SKR Sveriges Kommuner och Regioner 

(tid. SKL)
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Varför vägmärken?

Vägmärken är det viktigaste verktyget en väghållare har för 
att informera trafikanterna om vilka regler som gäller i tra-
fiken. Det kan handla om lokala restriktioner som trafikan-
terna måste bli uppmärksammade på, eller permanenta eller 
tillfälliga avvikelser i fråga om exempelvis vägstandard. 

Det är viktigt att de vägmärken som används följer de 
juridiska regler som finns i trafikförordningen, vägmärkes-
förordningen och Transportstyrelsens föreskrifter, och dessa 
redovisas i denna handbok. Men minst lika viktigt är att de 
vägmärken och deras tilläggstavlor är begripliga för den van-
liga trafikanten. En utmärkning som inte förstås av trafikan-
terna är en misslyckad utmärkning. Den som har ansvaret 
för uppsättningen av vägmärken måste därför samtidigt ha 
båda dessa perspektiv i fokus. Rätt uppsatta och genomtänkta 
vägmärken är ett viktigt instrument i arbetet med att skapa 
en väl fungerande och säker trafik.  

Ett särskilt problem är de olika tilläggstavlor som krävs för 
att informera om tidsbegränsningar och andra regler för par-
kering, tillåten eller otillåten trafik m.m. Det är nödvändigt 
att man redan när den lokala trafikföreskriften formuleras 
tänker igenom hur beslutet ska kunna kommuniceras med 
vägmärken och tilläggstavlor på ett för trafikanterna begrip-
ligt sätt. Bilden till vänster kan ses som ett skräckexempel på 
när alltför många tilläggstavlor gör parkeringsregleringen 

minst sagt svårbegriplig. Regler för tilläggstavlor redovisas i 
avsnitt T. 

Indelning av vägmärken
Indelningen av vägmärken i varnings-, väjningsplikts-, 
förbuds-, påbuds-, anvisnings- och lokaliseringsmärken, som 
finns i vägmärkesförordningen (2007:90 VMF), ger besked 
om i vilka syften vägmärken används. Bakom varje uppsatt 
vägmärke finns ett beslut eller motsvarande avgörande om 
det nödvändiga i att varna, förbjuda, påbjuda, anvisa eller 
lokalisera viss trafik.

Förenklat uttryckt finns följande tre huvudorsaker till att 
vägmärken sätts upp:

 ➤ brister i trafikmiljön och behov av ledning (varnings- 
respektive anvisnings- och lokaliseringsmärken),

 ➤ lokala trafikföreskrifter (LTF) och andra trafikföre-
skrifter där de som grundregel alltid ska märkas ut , och

 ➤ trafikförordningens (TrF) ”krav” för att vissa trafikreg-
ler ska bli tillämpliga som exempelvis väjningsplikt före 
infart på huvudled eller en påbjuden trafikled.

Avsikten med varningsmärken är att varna trafikanterna 
för något som inte naturligt framgår av trafikmiljön, men 
som kan ge upphov till en trafikolycka och därmed mana till 
ökad försiktighet och sänkt hastighet. Ofta leder dock inte 
varningarna till det önskade beteendet hos trafikanterna. 
Ibland beror det på att varningen gäller dygnet runt och 
för någonting alltför abstrakt. Det är sällan vägtrafikanten 
upplever det barn eller den älg det ständigt varnas för. Erfa-
renheten visar också att varningsmärken ofta behöver kom-
pletteras med eller ersättas av andra trafikanordningar och 
åtgärder. Exempel är bakgrunds- och sidohindersskärmar i 



2

som omotiverad. Ett begränsat antal och rätt använda 
vägmärken måste dock alltid anses vara till nytta för väg-
trafikanterna.

Vägmarkeringar, som bara i mindre omfattning behandlas 
i denna handbok, är ett viktigt komplement till vägens linje-
föring och underlättar körning vid framför allt dåliga väder-
förhållanden och under mörker, samt förtydligar eller styr 
var på vägen ett fordon ska framföras. Vägmarkeringar kan 
också vara trafikreglerande så att viss körning blir förbjuden, 
exempelvis heldragna linjer som inte får eller bör överskri-
das. Användningen av vägmarkeringar behandlas bara där de 
har en nära anknytning till ett vägmärke.

Fysisk utformning måste samverka 
med trafikregler
En grundläggande förutsättning måste alltid vara att den 
fysiska utformningen av trafikmiljön understödjer gällande 
trafikregler. I befintlig miljö där omfattande ombyggnader 
inte är möjliga eller ekonomiskt försvarbara kan dock smärre 
fysiska kompletteringar vara möjliga och lämpliga för att 
komplettera en reglering. Vanligt exempel är farthinder som 
gupp, avsmalningar, sidoförskjutningar etc. för att tvinga 
fordonstrafikanterna att framföra sina fordon i tillräckligt låg 
hastighet.

Ett annat exempel kan vara en fysisk avstängning som kom-
plement till eller ersättning för ett förbud mot fordonstrafik 
på en kortare sträcka. På motsvarande sätt kan fysiska hinder 
ibland vara nödvändiga för att förhindra otillåten biltrafik på 
gång- och cykelbanor.

En viktig ambition måste vara att inte reglera trafiken i 
onödan. Syftet med en trafikföreskrift ska vara att skapa bra 

kurvor eller vid avsmalning, fysisk avgränsning vid vägarbe-
ten eller särskild hastighetsbegränsning vid skolor.

Lokaliseringsmärken visar vägen till en ort, plats, inrätt-
ning, anläggning eller liknande. De innehåller något positivt 
för vägtrafikanterna och är mot den bakgrunden naturliga 
att följa. Deras värde som styrmedel för trafiken ligger i att 
felkörningar kan undvikas med en bra vägvisning, att trafi-
ken flyter bättre och irritation kan undvikas. En bra vägvis-
ning kräver en väl genomarbetad vägvisningsplan som dels 
beaktar vad som anges i Transportstyrelsens och den statliga 
väghållningsmyndighetens nationella vägvisningsplaner 
samt dels tillgodoser viktiga kommunala mål och intressen. 
Användningen av lokaliseringsmärken behandlas inte i den-
na handbok. 

Väjningsplikts-, förbuds-, påbuds- och anvisningsmär-

ken är till allra största delen en följd av lokala trafikföre-
skrifter. Därför kommenteras tillämpningen av vägmärket 
bara i vissa fall i denna handbok. Utmärkningen ska stämma 
överens med den lokala trafikföreskriften och denna ska i 
sin tur spegla den trafikregel man är ute efter. I SKR:s (tid. 
SKL) handbok Utmärkta föreskrifter finns exempel och 
kommentarer till hur trafikregler kan omsättas i lokala tra-
fikföreskrifter och denna handbok anger hur dessa i sin tur 
kan utmärkas. Antalet lokala regleringar är allmänt sett stort 
och, även om de är motiverade, uppfattas ofta av en del väg-
trafikanter som överdrivna och onödiga. En naturlig följd av 
detta är att regleringarna nonchaleras och överträds, vilket 
ofta uppfattas som bristande respekt för vägmärkena när det 
i själva verket är regleringen som sådan vägtrafikanten inte 
har respekt eller förståelse för.

Sammanfattningsvis kan sägas att vägmärken inte ensamma 
kan styra vägtrafikanterna om dessa uppfattar styrningen 
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säkerhet, trygghet och framkomlighet i trafiken. Om den inte 
fyller något av dessa syften är det troligt att den inte behövs. 
Det gäller både avgiftsplikt, tidsbegränsningar och olika slag 
av förbud. Den reglering som Malmö har gjort och som ses 
på bilden till vänster visar att man ansett att det räcker att 
begränsa till p-förbud fyra timmar per månad, mer behövs 
inte för att klara renhållningen av gatan.   

Kompletterande regleringar och vägmärken kommer alltid 
att behövas. Målsättningen bör dock vara att så långt det är 
lämpligt begränsa antalet vägmärken för att därigenom få 
bättre förståelse för dem som finns och behövs.

Så få vägmärken som möjligt,  

och bara så många som är nödvändigt

För att minska antalet uppsatta vägmärken är det också 
viktigt att kontinuerligt följa upp gällande lokala trafikföre-
skrifter och kontrollera dess aktualitet. Många gånger visar 
det sig att det behov eller problem som en gång föranledde 
föreskrifterna inte längre föreligger. Utmärkningen upplevs 
i sådana fall som omotiverad – även om det egentligen är 
föreskriften som är det – och bidrar generellt sett till minskat 
förtroende för vägmärkens informationsvärde och en mins-
kad respekt för trafikregler.

Ansvar för utmärkning
De flesta förbudsmärkena och många andra märken är en 
följd av lokala trafikföreskrifter. I såväl trafikförordningen 
(14 kap. 14 §) som i förordningen om felparkeringsavgift 
(2 §) anges att ansvar inte får utkrävas för en överträdelse 
som inte är korrekt utmärkt enligt gällande regelverk. Det 
innebär – förutom det närmast självklara i att en utmärkning 

ska ge trafikanterna god information och vägledning för 
deras bekväma och säkra färd – att utmärkningen på ett 
otvetydigt sätt måste spegla vad en föreskrift innebär. Den 
som ska märka ut en föreskrift måste verkligen tänka igenom 
innebörden i föreskriften och omvänt att den som formu-
lerar en föreskrift måste inse att den går att märka ut på ett 
informativt och begripligt sätt.

Önskad trafikregel ➜ LTF-text ➜ Utmärkning

Vem som ska sätta upp och underhålla vägmärken är reglerat 
i 1 kap. 6 § VMF. Samhällets syn på vikten av att vägmärken 
och andra trafikanordningar hanteras på ett korrekt sätt 
framgår dels där men framför allt av 8 kap. 4 § första stycket 
och 9 kap. 1 och 2 § VMF.

8 kap. 4 § Anordningar enligt denna förordning får inte 
sättas upp, underhållas eller tas bort av någon annan än den 
som enligt 1 kap. 6 § ansvarar för åtgärden eller av den som 
han eller hon anlitar. Sådana åtgärder får inte heller utföras 
på något annat sätt än som anges i denna förordning eller i 
föreskrifter som meddelats med stöd av den. Inte heller får 
någon sätta upp en anordning som kan förväxlas med eller 
har samma innebörd som en anordning enligt denna förord-
ning.

9 kap. 1 § Till penningböter döms den som uppsåtligen eller 
av oaktsamhet bryter mot 1 kap. 5 §, om det olovligt uppsatta 
medför att vägmärket eller anordningen inte kan upptäckas 
eller förstås.  
 Den som uppsåtligen eller av oaktsamhet bryter mot 8 
kap. 4 § döms till böter. 

2 § Bryter någon mot 8 kap. 4 §, får kronofogdemyndigheten 
se till att rättelse sker.
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Strikt formellt innebär bestämmelserna att den som sätter 
upp skyltar som liknar eller kan förväxlas med vägmärken 
eller skyltar med texter som ”Levande barn” eller ”Kör sakta” 
kan dömas till böter eftersom det finns vägmärken som 
 anger varning för barn respektive vilken hastighet som är 
den högsta tillåtna.

Överklagan
Beslut som tas enligt vägmärkesförordningen kan över-
klagas.

9 kap. 

3 § Beslut enligt denna förordning av en statlig väghåll-
ningsmyndighet, av en kommunal myndighet som har hand 
om väg- eller gatuhållningen eller av Polismyndigheten får 
överklagas hos länsstyrelsen. Länsstyrelsens beslut får över-
klagas till Transportstyrelsen. Styrelsens beslut i ett överkla-
gat ärende får inte överklagas. 
 Beslut av Trafikverket eller Naturvårdsverket enligt denna 
förordning får överklagas till regeringen. Detsamma gäller 
beslut som Transportstyrelsen har fattat som första instans. 
 De statliga väghållningsmyndigheterna får överklaga 
beslut enligt denna förordning av kommunala myndigheter 
som har hand om väg- eller gatuhållningen, länsstyrelser 
eller Polismyndigheten.

Förvaltningslagen (2017:900) innehåller grundläggande 
regler för hur myndigheter i stat och kommun ska handlägga 

sina ärenden och sköta kontakterna med allmänheten. Ett 
beslut ska överklagas skriftligt. Det räcker alltså inte med 
att klaganden muntligen underrättar beslutsmyndigheten 
om att han eller hon är missnöjd med ett beslut. Skrivelsen 
med överklagandet ska också innehålla uppgift om vilket 
beslut som överklagas och den ändring i beslutet som begärs. 
Skrivelsen adresseras till överklagningsmyndigheten men ska 
ges eller skickas till beslutsmyndigheten. Syftet med detta är 
bland annat att myndigheter ska kunna ompröva sina beslut 
i samband med att besluten överklagas. I SKR:s (tid. SKL)
handbok ”Utmärkta föreskrifter” finns mer om överklagan-
den och mallar. 

Överklagan av beslut om vägmärke som myndighet har fattat 
kan ske på två grunder. Dels efter en framställning eller 
ansökan om uppsättning av exempelvis ett vägmärke och 
dels efter att myndigheten själv ansett att det föreligger ett 
behov av utmärkning. I det första fallet är det en självklarhet 
att ärendet ska prövas och att ett beslut formellt ska fattas. 
Ett avslagsbeslut ska vara väl motiverat och ska dessutom 
åtföljas av en upplysning om att beslutet kan överklagas 
och hur det går till. I det andra fallet har myndigheten i sin 
behovsprövning fattat någon form av beslut om uppsättning 
av märket och fyller därmed kriterierna för överklagande.

Rätten till överklagande gäller för alla beslut som grundas på 
vägmärkesförordningen.
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Inledande bestämmelser 
om vägmärken

Vägmärken är ett komplement till den fysiska trafikmiljön 
för att vägleda och på andra sätt hjälpa trafikanterna i trafi-
ken. I vissa fall åskådliggör vägmärken generella eller lokala 
trafikregler. I vägmärkesförordningens (VMF) första kapitel 
finns följande allmänna bestämmelser som gäller generellt 
för alla vägmärken i hela landet:

3 § Vägmärken och andra anordningar ska tillsammans med 
väg- och gatuutformningen och dess anpassning till väg- och 
gaturum ge trafikanten vägledning, styrning och information 
för en effektiv och säker trafik. Vägmärken och andra anord-
ningar ska vara utformade och placerade samt i sådant skick 
att de kan upptäckas i tid och förstås av de trafikanter som de 
är avsedda för. De får inte sättas upp så att de innebär fara för 
eller onödigtvis hindrar trafikanter. Särskild hänsyn ska tas 
till barn, äldre och funktionshindrade.

4 § Vägmärken och andra anordningar har den innebörd 
som framgår av denna förordning. De har den utformning, 
storlek och färgsättning som framgår av denna förordning 
eller av föreskrifter som meddelats med stöd av denna för-
ordning.

Vägmärken och tilläggstavlor kan vara lysande. Text och 
symbol kan då vara lysande vit på mörk botten. Bård, sned-
streck och annan röd del av vägmärket eller tilläggstavlan är 
dock alltid lysande röd.

5 § Ett vägmärke, en annan anordning för anvisningar för 
trafiken, en stolpe eller motsvarande som är avsedd att bära 
upp eller visa ett märke eller en anordning får inte förses 
med någonting som saknar samband med märkets eller 
anordningens ändamål. 
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Ansvarig Plats Ansvaret gäller

1. Kommunen  a) På väg inom tättbebyggt område som inte är enskild och 
på sådan väg utom tättbebyggt område där kommunen är 
väghållare.

I andra fall än enligt 2 a, 2 c och 7–10.

b) På enskild väg inom tättbebyggt område och på sådan väg 
utom tättbebyggt område där kommunen är väghållare.

Hastighetsbegränsningar, föreskrifter enlig 41 § väglagen (1971:948), 
andra lokala trafikföreskrift enligt 10 kap. 1 § trafikförordningen 
(1998:1276) än sådana som endast får meddelas efter medgivande av 
vägens ägare samt trafiksignaler och andra anordningar för att reglera 
trafiken och tillgodose trafiksäkerheten när det behövs för att tillgodose 
ett allmänt behov.

c) På alla vägar Särskilda trafikregler enligt sådana föreskrifter som avses i 10 kap. 14 § 
trafikförordningen och som meddelats av kommunen.

d) I terräng Förbud, påbud eller andra anvisningar för att reglera trafiken och till-
godose trafiksäkerheten.

2. Den statliga väghållnings-
myndigheten 

a) På allmän väg där staten är väghållare I andra fall än enligt 7–10.

b) På annan enskild väg utom tättbebyggt område än där 
kommunen är väghållare 

Hastighetsbegränsningar, föreskrifter enligt 41 § väglagen, andra lokala 
trafikföreskrifter enligt 10 kap. 1 § trafikförordningen än sådana som en-
dast får meddelas efter medgivande av vägens ägare samt trafiksignaler 
och andra anordningar för att reglera trafiken och tillgodose trafiksäker-
heten där det behövs för att tillgodose ett allmänt behov. 

c) På väg som ansluter till allmän väg där staten är 
 väghållare 

Stopplikt eller väjningsplikt som följer av lokal trafikföreskrift om sådan 
plikt, om cirkulationsplats eller om att väg ska vara huvudled. 

d) På alla vägar. Särskilda trafikregler enligt sådana föreskrifter som avses i 10 kap. 14 
§ trafikförordningen och som meddelats av den statliga väghållnings-
myndigheten. 

Ansvar för uppsättning och underhåll 

Vilken myndighet som har ansvaret för såväl uppsättning, borttagande som 
underhåll av respektive vägmärke framgår också av vägmärkesförordning-
en:

1 kap. 6 § Den som anges nedan ansvarar för att sådana anordningar och 
tecken för anvisning för trafiken som avses i 1 § sätts upp, tas bort, under-
hålls och utförs i den omfattning som anges för respektive plats.
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3. Den som svarar för skoterled-
hållningen på allmän skoterled 

På allmän skoterled. Markeringar som anges i 9 § terrängkörningsförordningen (1978:594). 

4. Ägare till enskild väg På enskild väg. Sådant som inte ska märkas ut av någon annan. 

5. Markägare som avses i 2 § 
andra  stycket lagen (1984:318) 
om kontrollavgift vid olovlig 
parkering 

Inom område där markägaren förbjuder eller ställer upp 
villkor för parkering och tillkännager förbuden eller villko-
ren enligt lagen om kontrollavgift vid olovlig parkering. 

Förbud eller villkor som markägaren beslutat. 

6. Markägare I terräng. Sådant som inte ska märkas ut av någon annan.

7. Innehavare av järnväg eller 
spårväg 

Vid plankorsning. Märke A39 Kryssmärke, J3 Livsfarlig ledning, Y4 Plankorsningsskärm, och 

säkerhetsanordningar vid plankorsning. 

8. Polisman eller någon annan 
som förordnats att ge anvisning-
ar till trafikant 

På väg och i terräng.  Polismans tecken och anordning X6 Särskild  varningsanordning. 

9. Polismyndigheten På väg och i terräng. Särskilda trafikregler enligt sådana föreskrifter som avses i 10 kap. 14 § 
trafikförordningen och som meddelats av  Polismyndigheten. 

10. Tullverket På väg och i terräng. Särskilda trafikregler enligt sådana föreskrifter som avses i 10 kap. 14 § 
trafikförordningen och som meddelats av  Tullverket. 

11. Annan än dem som anges i 8 På väg och i terräng. Anordning X6 Särskild varningsanordning i samband med uppställning 
av fordon eller vid någon annan verksamhet som kan medföra att fram-
komligheten minskar.

Kommentar
Den som anges i VMF i kolumnen Ansvarig avser vem som är formellt, 
juridiskt ansvarig för uppsättningen. Detta hindrar självfallet inte att entre-
prenör eller motsvarande anlitas för uppsättning och underhåll. Jämförelse 

kan göras med trafikanordningsplaner vid vägarbete där den som utför 
vägarbetet åtar sig ett ansvar mot väghållaren, men där ansvaret mot trafi-
kanterna vilar på väghållaren.
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Vägmärkens storlek och utseende 
I Transportstyrelsens föreskrifter (TSFS 2019:74 1 kap.) och 
allmänna råd om vägmärken och andra anordningar åter-
finns storleksbeteckningar för vägmärken samt några andra 
regler för märkens utseende och uppsättning. Storleken i 
specifika mått anges under respektive märke eller märkes-
kategori. 

4 § Vägmärken och andra anordningar anges i storlekarna 
• miniatyr, 
• mycket liten, 
• liten, 
• normal, 
• stor, och 
• mycket stor

5 § Vägmärken får ha mindre storlek än vad som anges i de 
här föreskrifterna, om förhållandena på platsen kräver det 
och om det kan ske utan fara för trafiksäkerheten.

6 § Vägmärken som är infogade i andra vägmärken får ha 
andra mått än de som anges i dessa föreskrifter.

7 § I terräng ska minst storleken liten användas för vägmär-
ken och andra anordningar.

8 § Vägmärken och andra anordningar som ska vara upp-
satta på fordon i rörelse enligt 15 § ska ha minst storleken 
normal.

9 § Vägmärken och tilläggstavlor samt andra anordningar 
för anvisningar för trafiken ska vara retroreflekterande. 
 Detta gäller dock inte om de är lysande eller belysta inifrån. 
Det gäller heller inte om det finns särskilda skäl för att de 
inte ska vara retroreflekterande.

10 § Utseendet på lysande vägmärken och tilläggstavlor samt 
andra anordningar för anvisningar för trafiken får i mindre 
omfattning avvika från vad som anges i vägmärkesförord-
ningen (2007:90) eller i föreskrifter som meddelats med stöd 
av den förordningen.

11 § Vägmärken och tilläggstavlor samt andra anordningar 
för anvisningar för trafiken ska vara uppsatta minst en 
minut. Vid utmärkning av föreskrifter med särskilda trafik-
regler som över tiden varierar beroende av förhållanden på 
eller vid vägen eller vägsträckan får anordningen dock vara 
uppsatt kortare tid, om det kan ske utan fara för trafiksäker-
heten.

12 § Text på vägmärken och andra anordningar ska utföras i 
teckensnittet Tratex. Vid versalgemen text används Tratex-
svart eller Tratexvit. Vid versal text används Tratexposversal 
eller Tratexnegversal.  
 Teckensnittet Tratex kan hämtas från Transportstyrel-
sens webbplats transportstyrelsen.se.
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Placering som grundläggande 
förutsättning 
2 kap. VMF 

3 § Vägmärken är uppsatta på höger sida av vägen, banan 
eller körfältet om inte annat framgår av denna förordning 
eller av föreskrifter som meddelats med stöd av denna för-
ordning.  
 Förbudsmärken och påbudsmärken som är uppsatta över 
körbanan gäller endast det körfält som de har placerats över. 
Märke C31 Hastighetsbegränsning gäller dock i förekommande 
fall även vägrenen intill det körfält märket placerats över. 

Kommentar 
Grunden för en relevant och författningsenlig uppsättning 
av ett vägmärke är att den sker till höger om tillåten kör-
riktning. Egentligen för att vi har högertrafik och att det 
är naturligt att ”se till höger när man som trafikant söker 
information”. 

Det finns dock fall där det är uppenbart, att en annorlunda 
och från grundregeln avvikande placering, ger en bättre eller 
till och med tydligare information till trafikanten. Mot den 
bakgrunden finns i vissa fall i olika författningar och främst 
i TSFS 2019:74, angivet när avsteg från grundregeln om 
utmärkning på höger sida får, kan eller bör ske.
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Placering i höjd- och sidled
TSFS 2019:74 1 kap.

13 § Varnings-, väjningsplikts-, förbuds-, påbuds- och 
anvisningsmärken ska i höjd- och sidled vara placerade enligt 
följande figurer och följande tabell, om inget annat framgår 
av föreskrifterna för respektive märke. Det gäller om det inte 
finns särskilda skäl för något annat och om det inte innebär 
fara för trafiksäkerheten. Förekommer flera märken eller 
tilläggstavlor i samma uppsättning gäller höjdmåtten till 
underkanten av det märke eller den tavla som sitter lägst.

      

Placering/uppsättning Höjdled (H) Sidled (S)
Utanför väg 1,0–2,0 m 0,3–4,0 m
Över gångbana ≥ 2,1 m 0,5–4,0 m
Över cykelbana ≥ 2,5 m 0,5–4,0 m

14 § Om en väg har flera körfält för färd i samma riktning 
eller om förhållandena i övrigt gör det lämpligt ska var-
nings-, väjningsplikts-, förbuds- och påbudsmärken även 
sättas upp till vänster om vägen eller på en mittremsa eller en 
refug om inte annat anges för respektive märke. Det gäller 
om det inte finns särskilda skäl för något annat. 

15 § I samband med vägarbete eller liknande arbete eller 
andra tillfälliga förhållanden får, trots 13 §, ett vägmärke 
eller annan anordning för anvisningar av trafik sättas upp på 
vägen, om det är lämpligt och utan att det innebär fara för 
trafiksäkerheten. Märket eller anordningen får då sättas upp 
på lägre höjd. 

Allmänna råd

Vägmärken som tillfälligt används främst för förare av motor-

drivna fordon bör inte vara placerade på till exempel gång- och 

cykelbanor eftersom de kan utgöra ett hinder för gående och cyk-

lande och därigenom äventyrar trafiksäkerheten.

Kommentar
Många cykelolyckor är singelolyckor som ofta leder till mer 
eller mindre allvarliga skador. Vägmärken är fasta hinder 
för cyklister och om de står för nära en cykelbana kan de att 
leda till olyckor. Liksom vi har hinderfria zoner för bilister 
utanför körbanan behövs det även för cyklister. Vägmärken 
bör därför om möjligt placeras på ett avstånd av minst en 
meter från cykelbanan. Om det inte går bör de förses med 
X10 Stolpmarkeringsanordning.

Placering i längsled
TSFS 2019:74 1 kap.

18 § Vid upprepning av ett vägmärke efter en korsning ska 
märket sättas upp högst 40 meter efter korsningen inom 
tättbebyggt område och högst 100 meter efter korsningen 
utanför tättbebyggt område. Det gäller om inte något annat 
anges för respektive märke.
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Inbördes placering av märken
Allmänna råd i TSFS 2019:74 1 kap till VMF 1 kap 3 § 

Antalet vägmärken i samma uppsättning bör inte vara fler än tre 

utöver märke F14 Vägnummer. 

 Om tre förbudsmärken ingår i samma uppsättning bör de place-

ras enligt följande figur. 

 Om fler än ett vägmärke av samma slag ingår i samma upp-

sättning bör det märke som anses viktigast vara uppsatt längst ner 

eller närmast körbanan.

  

Kommentar

Bilden ovan till vänster illustrerar den placering som för-
fattningstexten anger. Observera att man i texten använder 
ordet bör. Det innebär att det också är tillåtet att sätta tre 
vägmärken på en stolpe över varandra som den högra bilden 
visar. I valet av placering bör man vara konsekvent, vilket 
väghållaren i det här fallet inte varit eftersom de båda bilder-
na är tagna på samma vägsträcka. I båda fallen har dock det 
viktigaste vägmärket satts längst ner, vilket torde vara en bra 
regel.

Bland de satsningar som görs för oskyddade trafikanter och 
särskilt för cyklande ingår ofta breddning av gång- eller 
cykelbanor. Det kan i sin tur innebära en svårighet att 
uppfylla kravet på att vägmärken inte får placeras längre än 
fyra meter i sidled från en körbana. Särskilda åtgärder kan 
i sådana fall behövas för att kunna sätta upp vägmärken för 
övergångsställe eller cykelöverfart på ett tillräckligt tydligt 
sätt.
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Utmärkningsskyldighet

I trafikförordningen och Transportstyrelsens föreskrifter 
anges när utmärkning av föreskrifter är obligatoriska respek-
tive när det finns undantag från utmärkningsskyldigheten. 

Obligatorisk utmärkning 
10 kap. TrF

13 § I följande fall ska föreskrifter som gäller på väg märkas 
ut enligt bestämmelserna i vägmärkesförordningen (2007:90) 
eller föreskrifter som meddelats med stöd av den förord-
ningen. Detsamma gäller föreskrifter som gäller i terräng, 
om det finns skäl till det.
 1. Hastighetsbegränsningar och föreskrifter om högsta 
tillåten hastighet enligt 3 kap. 17 § och 9 kap. 1 §. 
 2. Föreskrifter om bärighetsklass 2 eller 3 enligt 4 kap. 
11 §. 
 3. Särskilda trafikregler som meddelats genom lokala tra-
fikföreskrifter enligt 1 §. 
 4. Särskilda trafikregler som meddelats genom föreskrifter 
enligt 14 §.  

Undantag från utmärkningsskyldigheten 
10 kap. TrF

13 a § Trots vad som anges i 13 § gäller följande.
 1. Särskilda trafikregler om att ett visst område ska vara 
tättbebyggt område eller miljözon behöver inte märkas ut. 
 2. Hastighetsgränser enligt 3 kap. 17 § första eller tredje 
stycket behöver inte märkas ut vid sådan väg som avses i 3 
kap. 21 § andra stycket. 
 3. Om särskilda trafikregler eller föreskrifter om hastighet 

meddelas så att två likadana trafikregler eller hastighetsbe-
gränsningar gränsar till varandra behöver utmärkning inte 
ske i gränsen mellan dem. 
 4. Särskilda trafikregler som är tillämpliga endast under viss 
tid eller under vissa förhållanden behöver inte vara utmärkta 
då de inte är tillämpliga. De tidsbegränsningar eller andra 
förhållanden som ska föreligga för att en trafikregel ska vara 
tillämplig behöver inte märkas ut om den endast märks ut 
när den är tillämplig.  
 5. Särskilda trafikregler om transport av farligt gods behö-
ver märkas ut endast om det finns skäl till det. 
 6. De särskilda trafikregler som föreskrifter enligt 14 § 
avviker från behöver inte märkas ut.

Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om och i enskil-
da fall medge ytterligare undantag från utmärkningsskyld-
igheten i fråga om vägar med lite trafik eller om det finns 
andra särskilda skäl till det och det kan ske utan fara för tra-
fiksäkerheten. Detta gäller dock inte i fråga om föreskrifter 
om högsta tillåten hastighet. 
 Om föreskrifter om hastighet samt särskilda trafikregler 
inte ska eller behöver märkas ut ska de föras in i en ortstid-
ning.

Ytterligare undantag från 
utmärknings skyldigheten 
9 kap. TSFS 2015:60

1 § Utmärkning behöver inte ske av särskilda trafikregler om 
1. förbud mot trafik med fordon eller fordonståg över en 

viss längd eller över en viss bruttovikt inom ett tättbebyggt 
område eller del av ett sådant, 

2. undantag från förbud mot trafik med fordon eller visst 
eller vissa slag av fordon för 
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kera enligt särskilda villkor, 
9. förbud mot eller tillåtelse av parkering på samtliga väg-

ar som inte är enskilda inom ett visst område vid utfart från 
ett område där markägaren förbjudit eller ställt upp villkor 
parkering och tillkännagett förbuden eller villkoren enligt 
lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering,

10. avvikelser från bestämmelserna i 5 kap. 1, 4 eller 5 § 
trafikförordningen, 
11. undantag för fordon i linjetrafik att stanna för på- eller 
avstigning vid hållplats på sträcka med förbud att stanna eller 
parkera fordon. 

Särskilda trafikregler i lokala trafikföreskrifter som medde-
lats före den 1 juni 2007 och som motsvarar andra meningen 
i de närmare föreskrifterna till vägmärke 1.3.11 början på 
körfält för fordon i linjetrafik m.fl. i 22 § vägmärkesförord-
ningen (1978:1001) behöver inte märkas ut. 

2 § När vägkorsning, gräns för tättbebyggt område eller 
motsvarande är start- eller slutpunkt för 

1. hastighetsbegränsningar och föreskrifter om högsta 
tillåten hastighet enligt 3 kap. 17 § och 9 kap. 1 §. trafikför-
ordningen (1998:1276), 

2. föreskrifter om bärighetsklass 2 eller 3 enligt 4 kap. 11 § 
trafikförordningen, 

3. särskilda trafikregler som meddelats genom lokala tra-
fikföreskrifter enligt 10 kap 1 § trafikförordningen, eller 

4. särskilda trafikregler som meddelats genom föreskrifter 
enligt 10 kap. 14 § trafikförordningen får utmärkning ske 
genom att vägmärkena placeras på ett med hänsyn till 2 kap. 
7 § fjärde stycket vägmärkesförordningen (2007:90) och 
förhållandena på platsen lämpligt avstånd från start- eller 
slutpunkten. Avståndet ska vara så litet som möjligt och inte 
större än att det tydligt framgår varifrån trafikregeln gäller. 
Avståndet får inte överskrida 40 meter.

a) linjetrafik eller taxitrafik, 
b) varuleveranser till eller från butiker eller motsva-
rande vid vägen, 
c) transporter av gods eller boende till eller från adress 
vid vägen, 
d) transporter av gäster till eller från hotell eller mot-
svarande vid vägen, 
e) transporter av sjuka eller rörelsehindrade personer 
till eller från adress vid vägen, 
f) parkering på en anordnad parkeringsplats (garage 
eller liknande), eller 
g) service-, underhålls-, reparations-, byggnads-, 
anläggningsarbete eller liknande arbete, 

3. förbud mot parkering av fordon eller fordonståg över 
en viss längd eller över en viss bruttovikt inom ett tättbe-
byggt område eller del av ett sådant, 

4. hur avgift för parkering ska betalas eller andra liknande 
föreskrifter, 

5. att ett förbud mot parkering på samtliga vägar inom 
ett område endast gäller på allmän plats eller väg som inte är 
enskild, 

6. att ett förbud mot parkering på samtliga vägar inom ett 
område på dagar med udda datum på den sida av vägen som 
har udda adressnummer och på dagar med jämnt datum på 
den sida av vägen som har jämna adressnummer inte gäller 
enskild väg, 

7. befrielse från avgiftsplikt för parkering för rörelsehind-
rade med parkeringstillstånd enligt 13 kap. 8 § trafikförord-
ningen (1998:1276) eller med utländskt parkeringstillstånd 
som ger samma rätt att parkera, 

8. särskilda bestämmelser enligt 10 kap. 2 § andra stycket 
trafikförordningen om det med tilläggstavla T19 Boende 
angivits att boende i området med särskilt tillstånd, får par-
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1 kap. VMF

9 § Väjningspliktsmärken, förbudsmärken, påbudsmärken 
och anvisningsmärken får sättas upp endast för utmärkning 
av förbud, påbud eller någon annan trafikregel som följer av 
trafikförordningen (1998:1276), terrängkörningsförordning-
en (1978:594), väglagen (1971:948) eller föreskrifter som har 
meddelats med stöd av bemyndiganden i dessa författningar. 
 Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om att det inte 
behövs sådan föreskrift om förbud, påbud eller annan trafik-
regel som avses i första stycket för att ett visst väjningsplikts-
märke, förbudsmärke, påbudsmärke eller anvisningsmärke 
ska få sättas upp. 
 Märkena får även användas för tillkännagivande enligt 
3 § lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering, 
av markägares beslutade parkeringsförbud eller villkor för 
parkering.

1 kap. TSFS 2019:74

1 § Dessa föreskrifter innehåller närmare bestämmelser om 
användning av och storlekar på vägmärken, symboler och 
tilläggstavlor samt andra anordningar för anvisningar för 
trafiken och för tecken av vakt enligt vägmärkesförordning-
en (2007:90). Föreskrifterna innehåller även bestämmelser 
om verkställigheten av lagen (1984:318) om kontrollavgift 
vid olovlig parkering. 

Kommentar
Behovet av varningsmärken inom tättbebyggt område är 
litet och avgörs i allmänhet av om platsen där faran finns 
kan ses på tillräckligt avstånd eller inte. I TSFS 2019:74 finns 
Allmänna råd till vissa varningsmärken när sådana bör sättas 
upp.

Inom ramen för angivna avstånd bör inriktningen vara att 
placera varningsmärket så långt före faran som möjligt för 
att uppnå bästa förutsättningar för hastighetsanpassning.

Utgångspunkten för uppsättning av de i 1 kap 9 § VMF 
angivna märkeskategorierna är således att det ska finnas en 
trafikregel i TrF eller en annan trafikföreskrift. I de fall ett 
märke får sättas upp utan att trafikregeln getts i en trafikfö-
reskrift finns undantagen angivna vid respektive vägmärke i 
TSFS 2019:74. 

För övriga märkeskategorier som exempelvis varnings- och 
lokaliseringsmärken finns inga angivna krav på uppsättning. 
Här är det upp till ansvarig enligt 1 kap. 6 § VMF att avgöra 
om och när behov av utmärkning föreligger.

Utmärkning av trafikregler är särskilt viktig med hänvisning 
till den så kallade straffrihetsgrund som anges i 14 kap. TrF 
respektive i 2 § förordningen (1976:1128) om felparkerings-
avgift. Det innebär att det måste finnas en korrekt utmärk-
ning enligt VMF och som överensstämmer med föreskriftens 
innehåll för att påföljd för överträdelse ska kunna dömas ut.



15

Utmärkning av parkeringsvillkor 
enligt LKOP
1 kap. VMF

10 § Om en markägare enligt lagen (1984:318) om kon-
trollavgift vid olovlig parkering använder vägmärken, ska 
markägarens namn och telefonnummer anges på en tillägg-
stavla. Om markägaren företräds av ett ombud, får i stället 
dennes namn och telefonnummer anges.

Används vägmärke E19 Parkering eller E20 Områdesmärke 
vid samtliga infarter till ett område för att tillkännage mar-
kägarens förbud eller villkor för parkering i området behöver 
tilläggstavlan endast sättas upp under dessa vägmärken.

1 kap. 1 § TSFS 2019:74 

Allmänna råd till 3 § lagen (1984:318) om kontrollavgift vid 

olovlig parkering

I bilaga 1 finns exempel på hur en markägares förbud eller parke-

ringsvillkor bör skyltas med vägmärken för att tillkännagivandet 

ska vara tydligt.

Länk till TSFS 2019:74 (bläddra till bilagorna i slutet) >>

Kommentar
För att skilja en markägares beslutade parkeringsförbud eller 
villkor för parkering enligt LKOP från en offentligrättslig 
reglering enligt generella regler i TrF eller särskilda regler 
i lokala trafikföreskrifter ska markägare komplettera sin 
utmärkning med tilläggstavlor med sitt eller ombudets namn 
och telefonnummer enligt vad som anges i VMF.

Konsekvensen av att inte särskilja bestämmelser införda med 
stöd av LKOP kan bli att de är ogiltiga. Enligt LKOP 1 § 2 
stycket gäller att ”Kontrollavgift får inte tas ut om överträ-
delsen omfattas av förordnande enligt lagen (1976:206) om 
felparkeringsavgift eller är belagd med straff enligt annan 
författning än brottsbalken”. 

https://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202019_74.pdf
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Utmärkning i terräng
1 kap. VMF

11 § Om det finns skäl att märka ut ett förbud eller någon 
annan föreskrift eller att varna för eller upplysa om något 
förhållande som rör den som färdas i terräng, sker detta 
genom ett vägmärke.

I terrängkörningsförordningen (1978:594) finns bestämmel-
ser om att Naturvårdverket i vissa fall får meddela föreskrif-
ter om utmärkning i terräng.

Kommentar
Utmärkning av förbud eller andra förhållanden i terräng är 
sällan motiverade eller ens möjliga. I de fall det blir aktuellt 
gäller vad som anges i 11 § VMF. 
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2 § Varningsmärken ska vara uppsatta på följande avstånd 
före faran, om inte något annat anges i vägmärkesförord-
ningen (2007:90) eller i dessa föreskrifter.

Högsta tillåtna hastighet Avstånd

50 km/h eller lägre 5–75 m 
60 eller 70 km/h 50–200 m
80 eller 90 km/h 150–250 m 
högre än 90 km/h 200–400 m 

Ett varningsmärke får sättas upp på längre avstånd före 
faran om det finns särskilda skäl för det och om det kan ske 
utan fara för trafiksäkerheten. I sådana fall ska avståndet 
anges på tilläggstavla T2 Avstånd.

4 § Varningsmärken får sättas upp över kör banan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Varningsmärkens storlekar
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Märke A1–A20, A22–37 samt A40 och A41 ska ha föl-
jande storlekar.

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,45 0,60 0,90 1,20 ≥ 1,35

A. Varningsmärken

Varningsmärken varnar för olika typer av faror och betyder 
att du ska vara extra uppmärksam och försiktig. Motivet 
på varningsmärket visar vilken fara som avses, till exempel 
varning för djur, barn eller kö. Om faran gäller för en längre 
sträcka anges längden på en tilläggstavla.

2 kap. VMF

4 § Varningsmärken varnar för en fara och upplyser om 
farans art. Varningsmärken är uppsatta på det avstånd från 
faran som gör dem mest effektiva såväl på dagen som på 
natten.  
Om ett varningsmärke används för att ange en fara som 
sträcker sig över en längre vägsträcka är sträckans längd 
angiven på en tilläggstavla. Om det behövs kan märket vara 
upprepat på lämpliga avstånd.

2 kap. TSFS 2019:74

1 § Varningsmärken får endast sättas upp på vägar med bas-
hastighet enligt 3 kap. 17 § tredje stycket trafikförordningen 
(1998:1276) om det finns omständigheter som trafikanter 
inte kan förväntas förutse. På andra vägar ska varningsmär-
ken sättas upp när en fara är svår att upptäcka i tid för förare 
som färdas med en hastighet som inte överstiger den högsta 
tillåtna. 
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Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller  motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 i trång väg- eller  gatu miljö med korta 
siktsträckor 

Liten

5. Gång- eller cykelbana Mkt liten

För övriga varningsmärkens storlekar, se respektive märke

Kommentar 
Behovet av varningsmärken inom tättbebyggt område är 
litet och avgörs oftast om platsen där faran finns kan ses på 
tillräckligt avstånd eller inte. I TSFS finns Allmänna råd till 
vissa varningsmärken när sådana bör sättas upp.

Inom ramen för angivna avstånd bör inriktningen vara att 
placera varningsmärket så långt före faran som möjligt för 
att uppnå bäst förutsättningar för hastighetsanpassning.

I vissa situationer kan det vara aktuellt att ange vägsträckans 
längd på en tilläggstavla. Inte sällan sker dock en förväxling 
mellan tavla T1 Vägsträckas längd och T2 Avstånd. T1 anger 
början och slutet på vägsträckan exempelvis 200–800 meter, 
medan T2 anger avståndet till den punkt där det som väg-
märket avser börjar, exempelvis 100 meter.
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A1 Varning för farlig kurva 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en farlig kurva samt kurvans riktning.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Med farlig kurva kan anses sådan där vägtrafikanten måste 
minska hastigheten kraftigt eller göra en plötslig sväng-
ningsmanöver. Farliga kurvor är sällan förekommande inom 
tättbebyggt område. Dock kan det finnas exempelvis påfarter 
och liknande med små radier som kräver låg hastighet för en 
säker framfart.

Märket kan kompletteras med eller ersättas av märke X1 
Markeringspil, för att klargöra vägens linjeföring. Även 
vägmarkering och kantstolpar kan vara förstärkning av 
linjeföringen liksom att exempelvis belysningsstolpar och 
vägräcken förstärker den optiska vägledningen.
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A2 Varning för flera farliga kurvor
Föreskrifter i VMF

Märket anger flera farliga kurvor samt den första farliga 
kurvans riktning.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Med farlig kurva kan anses sådan där vägtrafikanten måste 
minska hastigheten kraftigt eller göra en plötslig sväng-
ningsmanöver. Farliga kurvor är sällan förekommande inom 
tättbebyggt område. Dock kan det finnas exempelvis påfarter 
och liknande med små radier som kräver låg hastighet för en 
säker framfart.

Märket kan kompletteras med eller ersättas av märke X1 
Markeringspil, för att klargöra vägens linjeföring. Även 
vägmarkering och kantstolpar kan vara förstärkning av 
linjeföringen liksom att exempelvis belysningsstolpar och 
vägräcken förstärker den optiska vägledningen.
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A3 Varning för nedförslutning
Föreskrifter i VMF

Märket anger brant nedförslutning. Siffran anger lutningen i 
procent och är anpassad till förhållandena på platsen.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Behovet av varning är störst vid långa nedförslutningar. Var-
ningen kompletteras i sådana fall lämpligen med tilläggstavla 
T1 Vägsträckas längd.
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A4 Varning för stigning
Föreskrifter i VMF

Märket anger kraftig stigning. Siffran anger stigningen i pro-
cent och är anpassad till förhållandena på platsen.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Behovet av varning är störst vid långa stigningar. Varningen 
kompletteras i sådana fall lämpligen med tilläggstavla T1 
Vägsträckas längd.
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A5 Varning för avsmalnande väg 
Föreskrifter i VMF

Märket anger att vägen eller banan smalnar av. Symbolen är 
anpassad efter förhållandena på platsen.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter 

5 § Minskas den fria vägbredden eller körbanebredden på 
vägar med körbanebredd större än 6 meter till 5,5 meter eller 
mindre och utmärkning sker med märke A5, ska den fria 
bredden anges på tilläggstavla T4 Fri bredd.

Allmänna råd

Märket bör sättas upp vid sidoförskjutningar eller avsmal-
ningar som är anlagda som fartdämpande åtgärder, om de 
inte är anpassade till den högsta tillåtna hastigheten för 
vägen eller till den rekommenderade lägre hastigheten 
utmärkt med märke E11 Rekommenderad lägre hastighet.

Kommentar
Varningen kan lämpligen kompletteras med märke X3 
Markeringsskärm för sidohinder, farthinder m.m. på den eller 
de sidor där avsmalningen börjar. Vid avsmalningar som 
farthinder inom tättbebyggt område kan markeringsskärmar 
anses som tillräcklig varning utan att märke A5 sätts upp. 
Även i andra fall med avsmalningar inom tättbebyggt områ-
de kan markeringsskärmar ersätta varningsmärket. 

I 3 kap. 30 § andra stycket trafikförordningen finns en allmän 
bestämmelse att om det finns ett hinder för möte ska den 
förare som har hindret på sin sida stanna om det behövs för 
att den mötande ska kunna passera. Om det inte är lämpligt 
att den regeln gäller i ett visst fall kan omvänd reglering 
göras och utmärkas med B6 Väjningsplikt mot mötande trafik 
och B7 Mötande trafik har väjningsplikt. Detsamma kan göras 
när hindren finns på båda sidor.
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A6 Varning för bro 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en öppningsbar bro. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
En rörlig bro bör det alltid varnas för.
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A7 Varning för kaj
Föreskrifter i VMF

Märket anger en plats där vägen slutar mot vatten. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

6 § Om märke A7 används vid ett färjeläge ska tilläggstavla 
T22 med texten ”Färja” fogas till märket.

Allmänna råd

Märket bör sättas upp vid hamnområden eller färjelägen 
där det inte tydligt framgår av förhållandena på platsen var 
kajkanterna finns.

Kommentar

Inom hamnområde där det framgår av förhållandena att det 
finns kajkanter behöver märket inte vara uppsatt.
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A8 Varning för ojämn väg 
Föreskrifter i VMF

Märket anger sådana ojämnheter eller skador i vägbanan 
som medför att det är lämpligt att färdas med lägre hastighet 
än som annars skulle varit fallet. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan kompletteras med tilläggstavla T22 som upplyser 
orsaken till ojämnheten. Exempelvis ”Tjälskador” eller ”Väg-
skada”. 

Farthinder ska inte längre märkas ut med märke A8 och 
tilläggstavla Farthinder, eftersom det finns två särskilda 
märken för att märka ut farthinder i form av upphöjning 
eller grop. Båda dessa märken har beteckning A9 Varning för 

farthinder. Enligt övergångsbestämmelser till VMF 2007:90, 
kan märke A8 endast användas för utmärkning av farthinder 
till utgången av år 2020. Från den 1 januari 2021 måste alltså 
utmärkningen göras med märke A9.
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A9 Varning för farthinder 
Föreskrifter i VMF

Märkena anger upphöjning eller grop som anlagts som fart-
dämpande åtgärd. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Allmänna råd till 2 kap. 5 § vägmärkesförordningen 

(2007:90)

Märke A9 bör sättas upp vid upphöjningar eller gropar som 
är anlagda som fartdämpande åtgärder, om de inte är anpas-
sade till den högsta tillåtna hastigheten för vägen eller till den 
rekommenderade lägre hastigheten utmärkt med märke E11 
Rekommenderad lägre hastighet.

3 kap. TSFS 2010:171 Tvärgående markeringar

11 § Markering M17 Farthinder ska utföras med 0,50 meter 
långa dellinjer och med 0,50 meters bredd. Avståndet mellan 
kvadraterna ska vara 0,50 meter.

Kommentar
Även om farthinder i form av upphöjningar eller gropar är 
allt vanligare förekommande så är utmärkning motiverad i 
alla de fall där det inte är fråga om ett område där farthinder 
systematiskt anlagts. Inom ett område med farthinder kan 
utmärkning med varningsmärken slopas om området är 
utmärkt med märke E11 Rekommenderad lägre hastighet med 
en angivelse som är anpassad efter omständigheterna. Se 
vidare under märke E11 nedan.

Vägmarkering med markering M17 Farthinder får ses som 
ett krav. Det förekommer att markering M17 utförs i sten-
beläggning, men viktigt är då att uppfylla kravet enligt 4 kap. 
3 § i vägmärkesförordningen om att ”vägmarkeringar är vita 
om inget annat anges”.

Utöver markering med M17 Farthinder krävs i normalfallet 
även utmärkning med X3 Markeringsskärm för sidohinder, 

farthinder m.m. Jämför kommentar under anordning X3 
nedan.

Före en cykelöverfart ska markering M14 Väjningslinje 
finnas. Den markeringen, kombinerad med markering M17 
Farthinder blir närmast förvillande och markeringen för 
farthinder bör kunna utelämnas. Detta mot bakgrund av 
dels trafikregeln med krav på hastighetsanpassning vid en 
cykelöverfart och dels att den fysiska utformningen av en 
cykelöverfart oftast är sådan att det framstår som naturligt 
att det kan ske en nivåhöjning.

Markering M17 Farthin-
der
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Det måste anses sällsynt att behov finns att förvarna om en 
cykelöverfart oavsett att överfarten är förhöjd eller inte. I 
det fall en förvarning bedöms nödvändig görs den lämpligast 
med märke A16 Varning för cyklande och mopedförare.

Före korsande av ett övergångsställe finns inte den väjnings-
linje som ska finnas vid en cykelöverfart, så vid förhöjda 
övergångsställen är markering med M17 Farthinder moti-
verat. På motsvarande sätt och av samma skäl som vid en 
cykelöverfart saknas normalt skäl att förvarna nivåhöjningen 
på övergångsstället och om det ska ske så görs det lämpligast 
med märke A13 Varning för övergångsställe.
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A10 Varning för slirig väg 
Föreskrifter i VMF

Märket anger att vägen kan vara slirig. 
Endast om det finns särskilda skäl används märket för att 

varna för halka på grund av snö eller is.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket bör bara användas för tillfälligt uppkomna situatio-
ner och skälet till den sliriga vägbanan anges på tilläggstavla 
T22 med tillämplig text som exempelvis ”Ny beläggning” 
eller ”Lerspill”. Finns speciella platser där risk för halka upp-
står när vägbanan år våt kan märket användas med tilläggs-
tavla med texten ”Vid regn”.
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A11 Varning för stenskott
Föreskrifter i VMF

Märket anger risk för stenskott. 
Märket används inte på grusvägar eller liknande vägar där 

stenskott är vanligt förekommande. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket bör endast användas vid tillfällig risk för stenskott 
och i avvaktan på permanenta åtgärder som eliminerar faran.
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A12 Varning för stenras 
Föreskrifter i VMF

Märket anger risk för stenras och för att stenar kan förekom-
ma på vägen på grund av stenras. 

Symbolen är anpassad efter förhållandena på platsen.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket bör endast användas vid tillfälligt stenras och i 
avvaktan på permanenta åtgärder som eliminerar faran.

Avser faran en längre sträcka än 500 meter bör det anges 
med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.
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A13 Varning för övergångsställe 
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

7 § Märke A13 får inte sättas upp vid övergångsställen där 
trafiken regleras med flerfärgssignaler som utmärkts med 
varningsmärke A22 Varning för flerfärgssignal. 

Kommentar
Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta 
tillåtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre. Ett 
exempel där det kan behöva sättas upp är om övergångsstäl-
let är skymt. 
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A14 Varning för gående 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där gående ofta korsar eller 
uppehåller sig på eller vid vägen. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan användas där en gångväg mynnar i eller korsar 
en körbana.

Märket bör endast användas på gator och vägar där fordons-
trafikanter inte har anledning att förvänta sig fotgängare på 
körbanan.

Avser faran en längre sträcka än 500 meter bör det anges 
med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.
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A15 Varning för barn 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där barn ofta korsar eller uppe-
håller sig på eller vid vägen. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket bör endast användas vid skolor, lekplatser och andra 
platser där barn regelbundet vistas och när platserna är så 
utformade att barnen riskerar att komma i konflikt med 
fordonstrafik.

Om det ligger en skola, lekplats eller liknande anläggning så 
att varning bedöms nödvändig är det lämpligt att förutom 
vägmärke också undersöka om det finns andra åtgärder som 
skulle förbättra trafiksäkerheten. Åtgärder som skulle kunna 
vara aktuella är hastighetsdämpande åtgärder, byggande av 
gång- och cykelvägar, avskilda busshållplatser, trafiksignaler, 
stängsel eller liknande. 

Observera att märket inte är avsett att användas i bostads-
områden bara för att där finns barn. I bostadsområden är det 

vanligt att barn uppehåller sig vid vägar. Detta förhållande 
kan inte vara obekant för trafikanterna. Något skäl att spe-
ciellt varna för detta med varningsmärket A 15 finns alltså 
inte. Tvärtom skulle en sådan användning kunna medföra att 
respekten för märket minskade med följd att riskerna skulle 
kunna öka på de platser där märket verkligen behövs. 
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A16 Varning för cyklande
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där och mopedförare cyklande 
eller mopedförare ofta korsar eller kör in på vägen.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan användas där en cykelväg mynnar i eller korsar 
en körbana.

Cyklister som kör in på eller korsar en väg har i grunden 
väjningsplikt mot fordonstrafiken på vägen. Trots detta 
finns fall som exempelvis frekvent nyttjade cykelpassager där 
fordonstrafiken på körbanan kan behöva varnas och indirekt 
påminnas om sin särskilt stadgade försiktighet vid korsande 
av cykelpassagen. Ett exempel där det kan behöva sättas upp 
är om cykelpassagen är skymd.



36A. Varningsmärken

A17 Varning för skidåkare 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en plats där skidåkare ofta korsar eller uppe-
håller sig på vägen. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan användas där ett skidspår mynnar i eller korsar 
en körbana.

Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta till-
låtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre.

Avser faran en sträcka och den är längre än 500 meter bör 
det anges med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.



37A. Varningsmärken

A18 Varning för ridande 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där ridande ofta korsar eller 
uppehåller sig på vägen.

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan användas där en ridväg mynnar i eller korsar en 
körbana.

Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom tätt-
bebyggt område eller på andra platser där den högsta tillåtna 
hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre. Ett exempel 
där det kan behöva sättas upp är om ridvägens mynning är 
skymd.

Avser faran en sträcka och den är längre än 500 meter bör 
det anges med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.



38A. Varningsmärken

A19. Varning för djur 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en plats eller vägsträcka där det finns särskild 
risk för djur på eller vid vägen. 

Andra symboler kan förekomma på märket. Transportstyrel-
sen får meddela föreskrifter om vilka andra symboler som får 
förekomma. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

8 § Andra symboler som får användas på märke A19 är 
Hjortdjur, Häst, Ko, Ren, Får och Vildsvin.

I föreskriften visas endast djursymbolerna, men här visas de 
kompletta vägmärkena.

Kommentar
Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta till-
låtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre.

Avser faran en sträcka och den är längre än 500 meter bör 
det anges med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.

  



39A. Varningsmärken

A20 Varning för vägarbete 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där vägarbete eller liknande 
arbete pågår. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Utmärkning av vägarbeten och liknande arbeten är speciell 
med hänvisning till dels vad som krävs från arbetsskyddssyn-
punkt och dels till trafiksäkerheten för trafikanter som ska 
passera arbetsplatsen. Mot den bakgrunden krävs särskild 
utmärkning och andra särskilda åtgärder beroende på arbe-
tets art. Se vidare Sveriges Kommuner och Regioners SKR 
(tid. SKL) handbok ”Gatuarbete i tätort”.



40A. Varningsmärken

A21 Slut på sträcka med vägarbete
Föreskrifter i VMF

Märket anger slut på en vägsträcka med vägarbete som 
märkts ut med märke A20 Varning för vägarbete.  
 Märket är inte uppsatt om det ändå tydligt framgår var 
sträckan slutar.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Märkets storlekar
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Varningsmärke A21 ska ha följande storlek.

Storlek Normal
Bredd meter 0,60 m

Kommentar
Se kommentarer för märke A20.



41A. Varningsmärken

A22 Varning för flerfärgssignal 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en plats där trafiken regleras med flerfärgs-
signal med tre ljusöppningar.  
 Inom tättbebyggt område är märket uppsatt endast om det 
finns särskilda skäl för det. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom tätt-
bebyggt område eller på andra platser där den högsta tillåtna 
hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre. Ett exempel 
där det kan behöva sättas upp är om trafiksignalen är skymd.



42A. Varningsmärken

A23 Varning för lågt flygande flygplan  
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

10 § Om en signal enligt 3 kap. 19 § vägmärkesförordningen 
(2007:90) finns uppsatt vid ett flygfält ska tilläggstavla T22 
med texten ”Signal” fogas till märke A23.

Kommentar
Förutom när signalanläggning för ett flygfält finns så kan 
märket sättas upp som en varning för att flygplan som startar 
eller landar i närheten av vägen kan flyga lågt över denna. 
Märket bör väljas så att riktningen avser landande flygplans 
färdriktning, eftersom det är då de flyger lägst. 



43A. Varningsmärken

A24 Varning för sidvind 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där det ofta förekommer stark 
sidvind.  
 Symbolen är anpassad efter förhållandena på platsen. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar

Märket bör användas vid platser, företrädesvis broar, där 
vindstötar eller mycket stark sidvind ofta förekommer. Det 
är valfritt vilken variant av märke som väljs, men valet bör 
om möjligt anpassas efter de vanligaste förekommande vind-
förhållandena på platsen.  



44A. Varningsmärken

A25 Varning för mötande trafik 
Föreskrifter i VMF

Märket anger att en körbana med enkelriktad trafik övergår i 
en körbana med trafik i båda riktningarna. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

11 § Märke A25 ska sättas upp där den högsta tillåtna hastig-
heten är högre än 50 km/h. Det behöver dock inte sättas upp 
där märke F17 Minskning av antal körfält finns uppsatt och 
det av det märket framgår att mötande trafik kan förekom-
ma.

Kommentar
Märket bör sättas upp där en enkelriktad gata eller väg blir 
dubbelriktad.

Märket kan sättas upp som förvarning för att mittskiljeremsa 
upphör.



45A. Varningsmärken

A26 Varning för tunnel 
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket bör användas när ändring av ljusförhållandena blir 
stora vid infart i en tunnel.



46A. Varningsmärken

A27 Varning för svag vägkant eller hög 
körbanekant 
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket bör endast användas vid tillfälliga förhållanden och i 
avvaktan på permanenta åtgärder som eliminerar faran.

Avser faran en längre sträcka än 500 meter bör det anges 
med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.



47A. Varningsmärken

A28 Varning för vägkorsning 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägkorsning där bestämmelserna i 3 kap. 18 
trafikförordningen (1998:1276) är tillämpliga. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan bara användas där högerregeln enligt 3 kap. 18 § 
trafikförordningen gäller i samtliga tillfarter.

Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta 
tillåtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre. Ett 
exempel där det kan behöva sättas upp är om vägkorsningen 
är skymd.



48A. Varningsmärken

A29 Varning för vägkorsning där 
trafikanter på anslutande väg har 
väjningsplikt eller stopplikt 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägkorsning där förare av fordon på anslu-
tande vägar har väjningsplikt eller stopplikt.  
 Symbolen är anpassad efter förhållandena på platsen. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

12 § Märke A29 ska sättas upp före en vägkorsning på en 
huvudled om korsningen är komplicerad eller svåröverskåd-
lig.

På annan väg än huvudled ska märket sättas upp om det 
inte tydligt framgår att väjningsplikt eller stopplikt gäller för 
korsande trafik.

Märket får inte sättas upp om väjningsplikt eller stopplikt 
gäller i samtliga tillfarter.

Kommentar
Märket kan bara användas där väjningsplikt enligt 3 kap. 21 § 
trafikförordningen gäller i samtliga tillfarter på den korsande 
vägen.

Märket ska som grundregel sättas upp för den prioriterade 
trafikriktningen vid reglering i en enstaka korsning för att 
tydliggöra för trafikanten att högerregeln inte gäller i kors-
ningen.

Det saknas normalt anledning att sätta upp märket på en 
huvudled inom tättbebyggt område eller på andra platser 
där den högsta tillåtna hastigheten är begränsad till 50 km/h 
eller lägre. Ett exempel där det kan behöva sättas upp är om 
korsningen är skymd.

Beträffande s.k. svängande huvudled, se märke B4 Huvudled.



49A. Varningsmärken

A30 Varning för cirkulationsplats 
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom tätt-
bebyggt område eller på andra platser där den högsta tillåtna 
hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre. Ett exempel 
där det kan behöva sättas upp är om cirkulationsplatsen är 
skymd.

Det saknas normalt också anledning att sätta upp märket när 
det framgår av lokaliseringsmärken för vägvisning att trafi-
kanterna närmar sig en cirkulationsplats.



50A. Varningsmärken

A31 Varning för långsamtgående 
fordon 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en plats där långsamtgående fordon ofta korsar 
eller kör in på vägen. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan användas där en transportväg mynnar i eller 
korsar en körbana.

Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta till-
låtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre.

Avser faran en sträcka och den är längre än 500 meter bör 
det anges med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.



51A. Varningsmärken

A32 Varning för fordon med förspänt 
dragdjur  
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där fordon förspända med drag-
djur ofta korsar eller uppehåller sig på vägen. 

Andra symboler kan förekomma på märket. Transport-
styrelsen får meddela föreskrifter om vilka andra symboler 
som får förekomma. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

13 § Andra symboler som får användas på märke A32 Var-
ning för fordon med förspänt dragdjur är Trav ekipage och 
Hundspann.

Kommentar
Märket kan användas där en transportväg eller bana för 
dragdjursekipage mynnar i eller korsar en körbana.

Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta till-
låtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre.

Avser faran en sträcka och den är längre än 500 meter bör 
det anges med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.



52A. Varningsmärken

A33 Varning för terrängskotertrafik 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en plats där terrängskotrar ofta korsar eller kör 
in på vägen. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket kan användas där en skoterled mynnar i eller korsar 
en körbana.

Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta till-
låtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre.

Avser faran en sträcka och den är längre än 500 meter bör 
det anges med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.



53A. Varningsmärken

A34 Varning för kö 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka där det finns risk för köbildning. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentar
Märket bör normalt bara användas vid tillfälliga förhållanden 
och i avvaktan på permanenta åtgärder som eliminerar faran. 
På sådana sträckor där man vet att det regelmässigt vissa 
tider inträffar kösituationer som kan vara överraskande för 
trafikanterna kan det dock vara lämpligt att använda märket. 
Bilden visar ett sådant vägavsnitt på väg E18 vid Kungsäng-
en. 

Avser faran en längre sträcka än 500 meter bör det anges 
med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.



54A. Varningsmärken

A35 Varning för järnvägskorsning med 
bommar 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en korsning med järnväg eller spårväg där det 
finns bommar. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

14 § Märke A35 ska sättas upp på vägar utom tättbebyggt 
område och på vägar inom tättbebyggt område där den hög-
sta tillåtna hastigheten är högre än 50 km/h. 

Kommentar
Inom tättbebyggt område och andra platser där den högsta 
tillåtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre kan 
det vara befogat att sätta upp märket för att berätta ”vad som 
finns runt hörnet”. Det gäller till exempel en situation som 
på bilden med en järnvägskorsning mycket nära efter sväng. 
Märket för järnvägskorsning ska då kompletteras med Till-
läggstavla T12 Riktning (se exempel nedan).

Sätts märket upp där den högsta tillåtna hastigheten är 70 
km/h eller högre och avståndet till korsningen är annat än 
vad som gäller för placering i längdled anges avståndet på 
tilläggstavla T2 Avstånd.



55A. Varningsmärken

A36 Varning för järnvägskorsning utan 
bommar 
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

15 § Märke A36 ska sättas upp 
1. utom tättbebyggt område på vägar som inte är enskilda, 
2. inom tättbebyggt område på vägar som inte är enskilda 

och där den högsta tillåtna hastigheten är högre än 50 km/h, 
och 

3. på enskilda vägar om det behövs för att tillgodose 
 trafiksäkerheten.

Märket behöver inte sättas upp om märke A40 Varning 

för annan fara med tilläggstavla T22 med texten ”Spår” eller 
”Spårområde” är uppsatt enligt 20 §.

Kommentar
Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta 
tillåtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre. I en 
situation med en järnvägskorsning mycket nära efter sväng 
in på korsande väg kan det dock vara befogat. Märket för 
järnvägskorsning ska då kompletteras med Tilläggstavla T12 
Riktning.

Sätts märket upp där den högsta tillåtna hastigheten är 70 
km/h eller högre och avståndet till korsningen är annat än 
vad som gäller för placering i längdled anges avståndet på 
tilläggstavla T2 Avstånd.

Sätts märket upp som varning för en korsning på en korsan-
de väg anges detta med tilläggstavla T12 Riktning.



56A. Varningsmärken

A37 Varning för korsning med spårväg 
utan bommar 
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek. 

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter. 

16 § Märke A37 ska sättas upp på vägar utom tättbebyggt 
område och på vägar inom tättbebyggt område där den hög-
sta tillåtna hastigheten är högre än 50 km/h. 

Kommentar 
Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta 
tillåtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre. Som 

bilden illustrerar kan det dock vara lämpligt att märket sätts 
upp även på sådana ställen om man finner att det kan främja 
trafiksäkerheten. Det bör observeras att den markerade 
väjningsplikten på bilden gäller den korsande vägen efter 
spårvägen, eftersom fri väg alltid ska lämnas spårvagn (2 kap. 
5 § TrF). 

I en situation med en spårvägskorsning mycket nära efter 
sväng in på korsande väg kan det också vara lämpligt med 
utmärkning. Märket för spårvägskorsning ska då komplette-
ras med Tilläggstavla T12 Riktning. 

Sätts märket upp där den högsta tillåtna hastigheten är 70 
km/h eller högre och avståndet till korsningen är annat än 
vad som gäller för placering i längdled anges avståndet på 
tilläggstavla T2 Avstånd. 

Sätts märket upp som varning för en korsning på en korsan-
de väg anges detta med tilläggstavla T12 Riktning. 
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A38 Avstånd till plankorsning 
Föreskrifter i VMF

Märkena anger avståndet till en plankorsning i tredjedelar. 
Märket med tre markeringar är, utom tättbebyggt områ-

de, uppsatt under något av märkena A35 Varning för järn-

vägskorsning med bommar, A36 Varning för järnvägs korsning 

utan bommar, eller A37 Varning för korsning med spårväg utan 

bommar. Märket med två markeringar anger två tredjedels 
avstånd till plankorsning och märket med en markering ang-
er den sista tredjedelen av avståndet. 

2 kap. TSFS 2019:74

17 § Märke A38 med tre markeringar ska sättas upp tillsam-
mans med följande märken, om de är uppsatta minst 150 
meter före plankorsningen:

1. A35 Varning för järnvägskorsning med bommar.
2. A36 Varning för järnvägskorsning utan bommar.
3. A37 Varning för korsning med spårväg utan bommar.
Om märkena är uppsatta på mindre avstånd ska märke 

A38 sättas upp om det behövs för att tillgodose trafiksäker-
heten. 

Märkets storlek
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Märke A38 ska ha följande storlek:

Storlek Normal
Bredd meter 0,30 m

Kommentar
Det saknas normalt anledning att sätta upp märket inom 
tättbebyggt område eller på andra platser där den högsta till-
låtna hastigheten är begränsad till 50 km/h eller lägre.
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A39 Kryss  
Föreskrifter i VMF

Märket anger en korsning med järnväg eller spårväg med ett 
eller flera spår.  
 Märket är uppsatt omedelbart före en plankorsning. Det 
behöver inte vara uppsatt vid enskild väg med lite trafik där 
det kan underlåtas utan fara för trafiksäkerheten.  
 Märket kan även vara uppsatt vid en annan korsning med 
järnväg eller spårväg än en plankorsning. 

2 kap. TSFS 2019:74

18 § Märke A39 får endast sättas upp vid andra korsningar 
med spårväg än plankorsningar om det finns särskilda skäl 
för det. Märket får inte sättas upp där förare av spårvagn har 
väjningsplikt.

Märket behöver inte sättas upp om det vid en ljudsignal 
finns ett fysiskt skydd av typen gång- eller cykelfålla på gång- 
eller cykelbana. Märket behöver inte heller sättas upp om det 
finns fordonssignaler i korsningen.

Andra märken än märke B2 Stopplikt, får inte vara upp-
satta tillsammans med märke A39 om det inte finns särskilda 
skäl för något annat och om det inte innebär fara för trafik-
säkerheten.

19 § Vid en plats där endast gående korsar järnväg får märke 
A39 sättas upp till vänster i stället.

20 § Märke A39 ska sättas upp minst fem meter före den 
närmaste rälen, om det inte finns särskilda skäl för något 
annat och om det kan ske utan fara för trafiksäkerheten. Det 
ska även sättas upp vid vänstra kanten av vägen om

1. vägen är bredare än fem meter, eller
2. märket på höger sida inte är synligt på tillräckligt.
Märket i storlek liten får endast sättas upp vid passager 

för gående eller cyklande.

Märkets storlek
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Märke A39 ska ha följande storlekar:

Storlek Liten Normal
Bredd S1 enl ovan 0,95 m 1,35 m

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. Väg som korsar järn- eller spårväg Normal
2. Bana för gående eller cyklande som korsar järn- el-
ler spårväg

Liten
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Kommentar
Med plankorsning avses enligt förordningen (2001:651) om 
vägtrafikdefinitioner ”en korsning i samma plan mellan en 
väg och en sådan järnväg eller spårväg som är anlagd på en 
särskild banvall”. Med särskild banvall förstås normalt att 
spåren ligger på en egen uppbyggd vall, till skillnad mot när 
spåren ligger direkt i vägen, gatuspår.
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A40 Varning för annan fara 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en annan fara än sådan som kan anges med 
något annat varningsmärke. 

Farans art anges på en tilläggstavla. 

2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

21 § Märke A40 med tilläggstavla T22 med texten ”Utryck-
ning signal” ska sättas upp som varning för utryckningssta-
tion med signalanläggning. 

Märket med tilläggstavla T22 med texten ”Spår” eller 
”Spårområde” ska sättas upp vid korsningar med järnväg där 
tåg inte framförs med högre hastighet än att de kan stannas 
före korsningen om det behövs och där säkerhetsanordning-
arna ersatts med andra åtgärder som tillgodoser trafiksä-
kerheten. Detsamma gäller vid hamnspår, industrispår och 
andra jämförliga spår där det inte finns någon skyldighet att 
sätta upp säkerhetsanordningar eller märke A39 Kryssmärke.

Kommentar

Märket kan inte förekomma utan tilläggstavla som anger 
farans art.

  

Även enskild vägs ägare ska använda vägmärken i de fall man 
vill varna för en fara – i detta fall märke A40 med lämplig 
text på tilläggstavla. Även enskild vägs ägare ska använda 
vägmärken i de fall man vill varna för en fara. I fallet som 
visas på bilden till höger, har vägägaren ansett det vara bättre 
att varna på annat sätt.
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Rättsfall om tillämpning av märke A40

Ärende TSV 2012-3539

En fastighet hade utfart mot allmän väg både i öster mot 
väg 558 och i söder mot väg 818 i Österunda, Enköpings 
kommun. Företrädare för Transportstyrelsen tog del av för-
hållandena på platsen. Man fann då att väg 558 går mycket 
nära uthuset, att sträckan från där utfarten först kan ses till 
utfarten är mycket kort samt att det i Österunda finns en 
samlad bebyggelse vid korsningen mellan väg 558 och väg 
818. Transportstyrelsen beslutade därför att ett varnings-
märke A40 Annan fara med tilläggstavla med texten ”Utfart”, 
bör sättas upp för trafik i sydlig riktning på väg 558.

Ärende TSV 2009-4014

En person ansåg att märke A40 borde sättas upp med hänsyn 
till att trafikanterna ”ej bevisligen” kan uppfatta en utfart i 
anslutning till ett backkrön. Den klagande anförde att det vid 
ett flertal tillfällen uppstått livsfarliga situationer. Den fria 
sikten är cirka 20 meter. Väghållningsmyndigheten vidhöll 
sin bedömning att utfarten inte utgör en dold fara. I yttran-
det bifogades även fotografier av platsen.

Frågan i ärendet var om det finns något förhållande på väg 
2060 som gör det motiverat att sätta upp det begärda märket 
där. Husen är synliga på långt håll från väg 2060 vilket inne-
bär att trafikanterna på den vägen kan förvänta sig en utfart. 
Transportstyrelsen beslutade därför att utfarten inte är en 
sådan dold fara att märket behöver sättas upp. Något förhål-
lande i övrigt som talar för att märket ska sättas upp har inte 
framkommit.

Ärende TR10A 2008:50721

En person yrkade att märke A40 ska sättas upp vid utfart från 
en jordbruksfastighet i Gräsbo. Till stöd anfördes att den nya 
vägbeläggningen inbjuder till mycket höga hastigheter och 
att det är omöjligt för trafikanten att upptäcka eventuell fara 
i tid, eftersom utfarten inte är synlig för trafik som kommer 
söderifrån.

Vägverket (som år 2008 var beslutande instans) anförde att 
märke A40 ska sättas upp när en fara är svår att upptäcka i 
tid för en förare som färdas med en hastighet som inte över-
stiger på den platsen högsta tillåtna. Varningsmärken borde 
enligt Vägverkets mening användas restriktivt och bara i 
trafikmiljöer som avviker från det normala.

I trafikförordningen finns trafikregler som ställer långt-
gående krav på trafikanten att anpassa hastigheten till vad 
trafiksäkerheten kräver. Hänsyn ska tas till bland annat väg- 
och siktförhållanden och att hastigheten aldrig får vara högre 
än att föraren behåller kontrollen över fordonet och kan 
stanna det på den del av vägen som föraren kan överblicka 
och framför varje hinder som går att förutse. En trafikant 
ska även hålla en tillräckligt låg hastighet där korsande for-
donstrafik kan förekomma, i skarpa kurvor, vid backkrön 
och andra ställen där sikten är skymd. Vägverket ansåg att 
förhållandena på aktuell sträcka inte var sådana som moti-
verar uppsättande av varningsmärke A40 på den aktuella 
vägsträckan. 
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A41 Varning för olycka
2 kap. TSFS 2019:74

3 § Se kapitlets inledning om varningsmärkens storlek.

4 § Varningsmärken får sättas upp över körbanan.  
 Har ett varningsmärke satts upp över körbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter.

22 § Märke A41 får endast sättas upp vid trafikolyckor där 
framkomligheten på vägen är begränsad och får bara vara 
uppsatt under den tid som den begränsade framkomligheten 
varar.

Kommentar
Märket bör endast användas vid tillfälliga förhållanden och i 
avvaktan på permanenta åtgärder som eliminerar faran.

Avser faran en längre sträcka än 500 meter bör det anges 
med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd.
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2 kap. VMF

6 § Väjningspliktsmärken är följande och upp lyser om väj-
ningsregler.

B. Väjningspliktsmärken

Ett väjningspliktsmärke upplyser att någon förare har stopp- 
eller väjningsplikt. Väjningspliktsmärken har varierande 
form och utseende och anger att man tydligt ska visa att man 
lämnar företräde och/eller vid behov stanna.

Dessa märken är till stor del en följd av lokala trafikföre-
skrifter. Därför kommenteras tillämpningen av vägmärket 
bara i vissa fall i denna handbok. I SKR:s (tid. SKL) handbok 
Utmärkta föreskrifter finns exempel och kommentarer till 
hur trafikregler kan omsättas i lokala trafikföreskrifter och 
denna handbok anger hur dessa i sin tur kan utmärkas.
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B1 Väjningsplikt
Föreskrifter i VMF

Märket anger att förare har väjningsplikt mot fordon på 
korsande väg eller led och att bestämmelserna i 3 kap. 5 § 
trafikförordningen (1998:1276) är tillämpliga. 

Märket kan vara uppsatt tillsammans med tilläggstavla T2 
Avstånd, som förberedande upplysning om väjningsplikt och 
tillsammans med tilläggstavla T3 Avstånd till stopplikt som 
förberedande upplysning om stopplikt. Om samtliga tillfarter 
i en korsning har väjningsplikt anges detta med tilläggstavla 
T13 Flervägsväjning.

3 kap. TSFS 2019:74 

3 § Märke B1 får när det kombineras med andra vägmärken 
endast vara uppsatt med 

1. B3 Övergångsställe,
2. C25 Förbud mot sväng i korsning, till vänster,
3. D1 Påbjuden körriktning, till höger efter sväng,
4. D2 Påbjuden körbana, till höger,
5. D3 Cirkulationsplats, 
6. E2 Motorväg upphör, eller 
7. E4 Motortrafikled upphör.

De ska vara uppsatta på det sätt som anges i följande figur.

4 § Märke B1 ska sättas upp så nära som möjligt före den 
korsande körbanans närmaste ytterkant. Märket får dock 
inte sättas upp längre än 25 meter från ytterkanten.  
 Märket ska sättas upp på båda sidor om en körbana med 
två eller flera körfält i samma färdriktning, om det inte finns 
särskilda skäl för något annat och om det kan ske utan fara 
för trafiksäkerheten.

5 § Väjningsplikt mot svängande trafik i motsatt färdrikt-
ning och som inte har väjningsplikt, ska anges med märke B1 
och tilläggstavla T15 Vägars fortsättning i korsning.

6 § Förberedande upplysning om väjningsplikt ska lämnas 
med märke B1 och tilläggstavla T2 Avstånd där huvudleder 
korsar varandra och den högsta tillåtna hastigheten är högre 
än 50 km/h. 
 Före en cirkulationsplats behöver förberedande upplys-
ning om väjningsplikt inte ges.
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Märkets storlek
3 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke B1 ska ha följande storlekar.

Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,45 0,60 0,90 1,20 ≥ 1,35

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. Motorväg och motortrafikled * Stor **
2. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
3. Väg enligt 2 i trång väg- eller gatu miljö med korta 
siktsträckor eller i signalreglerad korsning

Liten

4. Gång- eller cykelbana Mkt liten

* Avser påfarts- eller avfartsväg som ingår i motorväg eller 
motortrafikled.
** I slutet av en avfartsväg får storleken normal användas.

TSFS 2010:171 – 3 kap. Tvärgående markeringar 

M14 Väjningslinje

5 § Markering M14 ska utföras där märke B1 Väjningsplikt 
är uppsatt.

6 § Markering M14 ska utföras så att fordonsförare som 
stannar vid linjen får bästa möjliga sikt, utan att fordonet 
med någon del inkräktar på den korsande vägen eller banan. 

7 § Markering M14 ska utföras så att trianglarnas höjd är 
0,70 meter och trianglarnas bas är 0,50 meter. Avståndet 
mellan trianglarna ska vara 0,50 meter.

TSFS 2010:171 – 4 kap. Övriga markeringar 

M18 Förberedande upplysning om väjningsplikt eller stopplikt

1 § Markering M18 ska utföras med 3,0 meters längd där 
den högsta tillåtna hastigheten är 60 km/h eller lägre. Linjen 
i triangelns bas ska vara 2,0 meter lång och 0,50 meter bred. 
Där den högsta tillåtna hastigheten är högre än 60 km/h ska 
markeringen utföras med 6,0 meters längd. Linjen i triang-
elns bas ska då vara 2,0 meter lång och 1,0 meter bred.

Kommentar
Uppsättning av märke B1 blir en konsekvens antingen av 
att en väg eller gata förklaras som huvudled enligt en LTF 
eller att en enstaka korsning regleras med väjningsplikt för 
fordonstrafikanter i några eller alla tillfarter enligt en LTF. 
Det kan också tillämpas för att visa på en generell väjnings-
regel enligt TrF där trafikanterna kan ha svårt att förstå den. 
Vägmärket anger att väjningsplikt gäller, inte var den ska 
tillämpas, utan det bestäms av väjningslinjens placering. 

Särskild omsorg måste ägnas väjningslinjens placering när 
exempelvis ett övergångsställe eller en cykelpassage ska 
passeras före infart på huvudleden eller annan väg, så att 
fordon som iakttar väjningsplikten inte blir stående på över-
gångsstället eller cykelpassagen/ cykelöverfarten. Placeringen 
av en väjningslinje kan också ge upphov till diskussion om 
en på en huvudled medlöpande cykelbana ska anse ingå i 
huvudleden beroende på om väjningslinjen placeras före eller 
efter det att den korsas.

Väjningslinje kan inte göras på grusvägar. Något krav på 
sådan finns heller inte eftersom Transportstyrelsens före-

Markering M14 Väjnings-
linje

Markering M18 För-
beredande upplysning 
om väjningsplikt eller 
stopplikt
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skriftskrav bara gäller ”vägar som har en sådan beläggning att 
vägmarkering kan utföras.” enl. 1 kap. 1 §.

Väjningsplikt kan inte införas för endast en tillfart i en fler-
vägskorsning. I ett sådant fall måste väjnings- eller stopplikt 
införas på anslutande väg på motsatt sida av korsningen. 
Skälet är främst att det inte är möjligt att på den korsande 
vägen märka ut att en anslutning har väjningsplikt medan 
högerregeln ska gälla i den motsatta anslutningen. 

Väjningsplikt för trafik rakt fram mot svängande väg bör 
undvikas då det är ett onaturligt körsätt och på motsvarande 
sätt är väjningsplikt för fordonstrafikanter i ett accelerations-
fält olämpligt då det strider mot syftet med hur trafik ska 
framföras i ett accelerationsfält och inte heller stöds av någon 
allmän trafikregel. 

Särskild omsorg måste dock ägnas utmärkningen i de tillfar-
ter där det finns flera körfält varav ett leder till ett accelera-
tionsfält där väjningsplikt inte är önskvärd. Saknas möjlighet 

att dela upp väjningsplikten får man inte sällan en lösning 
som i bilden nedan nedan. 

Genom att använda en tilläggstavla med texten ”Gäller 
ej högersvängande” har väghållaren velat tydliggöra att 
infarten till eget körfält på den andra vägen kan ske utan att 
väjningsplikt gäller. Då vägmärket är placerat till höger gäller 
emellertid bestämmelsen på tilläggstavlan även trafikanter i 
vänster körfält – vilket sannolikt inte var avsikten. 

Bäst är om en refug kan anläggas mellan körfälten så att det 
högra körfältet är ”rent” från väjningsmärke. Ett sämre alter-
nativ som på bilden är en tilläggstavla med texten ”Gäller ej 
trafik i höger körfält”.

Utmärkningen enligt bilden med märke C3 Cirkulationsplats 
på höger sida blir också missvisande, eftersom den höger-
svängande trafiken kommer in på den korsande vägen i eget 
körfält och inte i cirkulationen.
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Den generella väjningsplikt som gäller enligt 3 kap. 21 § 
trafikförordningen för förare av fordon som kommer in 
på en väg från en utfart, en cykelbana, en gågata, ett gång-
fartsområde, terräng eller efter att har korsat en gång- eller 
cykelbana märks normalt inte ut. Vid större utfarter som 
från parkeringsområden vid köpcentra och liknande där 
anslutningen utformats som en gatukorsning med refuger 
och flera körfält i samma färdriktning finns dock ofta behov 
av utmärkning som ett förtydligande av den generella trafik-
regeln om väjningsplikt.

Flervägsväjning kan ofta vara ett bra alternativ till cirkula-
tionsplats när rondellen har en mycket liten diameter. Vid 
stor cykeltrafikmängd kan flervägsväjning också vara ett 
alternativ till flervägsstopp. Flervägsväjning kan också vara 
en trafiksäkerhetshöjande och/eller fartdämpande åtgärd i en 
korsning.

Det saknas normalt anledning att förvarna med tilläggstavla 
T2 Avstånd och/eller med markering M18 Förberedande upp-

lysning om väjningsplikt eller stopplikt inom tättbebyggt områ-
de eller på andra platser där den högsta tillåtna hastigheten 
är begränsad till 50 km/h eller lägre. Ett exempel där det kan 
behöva sättas upp är om korsningen är skymd.
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B2 Stopplikt
Föreskrifter i VMF

Märket anger att förare har stopplikt före infart på korsande 
väg, led eller spårområde och att bestämmelserna i 3 kap. 
19 § trafikförordningen är tillämpliga. 
 Om samtliga tillfarter i en korsning har stopplikt anges 
detta med tilläggstavla T14 Flervägsstopp.

3 kap. TSFS 2019:74

7 § Märke B2 ska sättas upp så nära som möjligt före den 
korsande vägens närmaste ytterkant. Märket får dock inte 
sättas upp längre än 25 meter från ytterkanten. 
 Märket ska vid en vägkorsning sättas upp på båda sidor av 
vägen eller körbanan om den har mer än ett körfält i samma 
färdriktning.

8 § Stopplikt mot svängande trafik som kommer i motsatt 
färdriktning och som inte har väjningsplikt, ska anges med 
märke B2 och tilläggstavla T15 Vägars fortsättning i korsning.

9 § Förberedande upplysning om stopplikt ska lämnas med 
märke B1 Väjningsplikt och tilläggstavla T3 Avstånd till stopp-

plikt där 
 1. möjligheten att i tid upptäcka den korsande vägen är 
begränsad, eller 
 2. huvudleder korsar varandra och den högsta tillåtna 
hastigheten är högre än 50 km/h.

Märkets storlek
3 kap. TSFS 2019:74

1 § Märke B2 ska ha följande storlekar.

Stl Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,45 0,60 0,90 1,20 ≥ 1,50

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. Motorväg och motortrafikled * Stor **
2. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
3. Väg enligt 2 i trång väg- eller gatu miljö med korta 
siktsträckor eller i signalreglerad korsning

Liten

4. Gång- eller cykelbana Mkt liten

* Avser påfarts- eller avfartsväg som ingår i motorväg eller 
motortrafikled.
** I slutet av en avfartsväg får storleken normal användas.
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TSFS 2010:171 3 kap. – Tvärgående markeringar 

M13 Stopplinje

1 § Markering M13 Stopplinje, ska utföras där märke B2 är 
uppsatt. 

2 § Markering M13 ska vid korsningar med väg, järnväg 
eller spårväg utföras så att fordonsförare som har stannat vid 
linjen får bästa möjliga sikt utan att fordonet med någon del 
inkräktar på den korsande vägen, järnvägen eller spårvägen. 
Vid järnvägs- eller spårvägskorsningar ska avståndet mellan 
linjen och närmaste räl vara minst 4,0 meter. 

3 § Markering M13 ska utföras vid fordonssignaler, cykel-
signaler, kollektivtrafiksignaler och signaler enligt 3 kap. 19 § 
vägmärkesförordningen (2007:90) vid rörlig bro, utryck-
ningsstation, flygfält eller tunnel. Stopplinjen ska utföras 
minst 1,0 meter före signalen. 

Första stycket gäller inte fordonssignaler och cykelsig-
naler som sätts upp tillfälligt på grund av vägarbete eller 
motsvarande. 

4 § Markering M13 ska utföras med 0,40 meters bredd.

TSFS 2010:171 4 kap. Övriga markeringar 

M18 Förberedande upplysning om väjningsplikt eller stopplikt

1 § Markering M18 ska utföras med 3,0 meters längd där 
den högsta tillåtna hastigheten är 60 km/h eller lägre. Linjen 
i triangelns bas ska vara 2,0 meter lång och 0,50 meter bred. 
Där den högsta tillåtna hastigheten är högre än 60 km/h ska 
markeringen utföras med 6,0 meters längd. Linjen i triang-
elns bas ska då vara 2,0 meter lång och 1,0 meter bred.

Kommentar
Uppsättning av märke B2 blir en konsekvens av att stopplikt 
införts i en eller flera anslutningar till en väg eller gata enligt 
en LTF. Vägmärket anger att stopplikt gäller, inte var den 
ska tillämpas, utan det bestäms av var markeringen med 
stopplinje är gjord. 

Särskild omsorg måste ägnas stopplinjens placering när 
exempelvis ett övergångsställe eller en cykelpassage ska pas-
seras före infart på huvudleden eller annan väg, så att fordon 
som iakttar stopplikten inte blir stående på övergångsstället 
eller cykelpassagen. Placeringen av en stopplinje kan också 
ge upphov till diskussion om en på en huvudled medlöpande 
cykelbana ska anse ingå i huvudleden beroende på om stopp-
linjen placeras före eller efter det att den korsas.

Stopplinje kan inte göras på grusvägar. Något krav på sådan 
finns eller inte eftersom Transportstyrelsens föreskriftskrav 
bara gäller ”vägar som har en sådan beläggning att vägmar-
kering kan utföras.” enl. 1 kap. 1 §.

Stopplikt kan inte införas för endast en tillfart i en flervägs-
korsning. I ett sådant fall måste väjnings- eller stopplikt infö-
ras på anslutande väg på motsatt sida av korsningen. Skälet 
är främst att det inte är möjligt att på den korsande vägen 
märka ut att en anslutning har stopplikt medan högerregeln 
ska gälla i den motsatta anslutningen. 

Stopplikt för trafik rakt fram mot svängande sådan bör 
undvikas då det är ett onaturligt körsätt och på motsvarande 
sätt är stopplikt för fordonstrafikanter i ett accelerationsfält 
olämpligt då det strider mot syftet med hur trafik ska fram-
föras i ett accelerationsfält och inte heller stöds av någon 
allmän trafikregel.

Markering M13 Stopp-
linje

Markering M18 För-
beredande upplysning 
om väjningsplikt eller 
stopplikt



70B. Väjningspliktsmärken

Flervägsstopp kan ofta vara ett bra alternativ till cirkula-
tionsplats när rondellen har en mycket liten diameter. Vid 
stor cykeltrafikmängd är flervägsväjning oftast ett bättre 
alternativ än flervägsstopp. Flervägsstopp kan också vara en 
trafiksäkerhetshöjande och/eller fartdämpande åtgärd i en 
korsning. 

Det saknas normalt anledning att förvarna med märke 
B1 Väjningsplikt med tilläggstavla T3 Avstånd till stopplikt 
och/eller med markering M18 Förberedande upplysning om 

väjningsplikt eller stopplikt inom tättbebyggt område eller på 
andra platser där den högsta tillåtna hastigheten är begränsad 
till 50 km/h eller lägre. Ett exempel där det kan behöva sättas 
upp är om korsningen är skymd.
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B3 Övergångsställe
Föreskrifter i VMF

Märkena B3, som är likvärdiga och kan användas var för sig 
eller tillsammans, anger ett övergångsställe. Vid obevakade 
övergångsställen är för fordonsförare bestämmelserna i 3 
kap. 61 § och för gående bestämmelserna i 7 kap. 4 § trafik-
förordningen tillämpliga.

Markering M15 Övergångsställe anger ett övergångsställe 
och är utförd där märke B3 är uppsatt.

Definition enligt förordningen (2001:651) om vägtrafik-

definitioner

En del av en väg som är avsedd att användas av gående för 
att korsa en körbana eller en cykelbana och som anges med 
vägmarkering eller vägmärke. Ett övergångsställe är bevakat 
om trafiken regleras med trafiksignaler eller av en polisman 
och i annat fall obevakat.

3 kap. TSFS 2019:74

10 § Märke B3 ska vara uppsatt på båda sidor om vägen. 
Om vägen är uppdelad i flera körbanor med en refug eller 
motsvarande får det märke som ska placeras till vänster om 
vägen placeras på refugen i stället. 
 Om vägen är uppdelad i flera körbanor i samma färdrikt-
ning ska märket vara uppsatt på båda sidor om respektive 
körbana.  

 Märket på höger sida i färdriktningen ska vara uppsatt 
omedelbart före vägmarkering M15 Övergångsställe om det 
inte finns särskilda skäl för något annat.

Allmänna råd

Märket bör endast sättas upp på platser där många gående behöver 

korsa vägen och där fordonstrafiken utgör ett hinder för detta.  

 Platser där märket sätts upp bör vara utformade så att fordon-

strafiken på platsen håller tillräckligt låg hastighet med hänsyn till 

omständigheterna. 

 Märket bör inte sättas upp om en körbana i samma färdrikt-

ning är uppdelad i flera körfält. 

11 § Märke B3 får på en väg där den högsta tillåtna hastig-
heten är högre än 60 km/h endast sättas upp där trafiken 
regleras med flerfärgssignaler. 
 Märket behöver inte sättas upp där ett övergångsställe är 
reglerat med trafiksignaler som kontinuerligt visar signal-
bild.  
 Märket behöver inte heller sättas upp vid ett övergångs-
ställe där det finns en trafiksignalanläggning som kan tändas 
av trafiken. Det gäller bara om det inte innebär fara för tra-
fiksäkerheten att märket saknas vid övergångsstället.
12 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket B3 ska få sättas upp.
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Märkets storlek
2 kap. TSFS 2019:74

1 § Märke B3 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd meter 0,40 0,60 ≥ 0,80

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. Väg där den högsta tillåtna hastigheten är 60 km/h 
eller lägre

Normal

2. Väg enligt 1 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

TSFS 2010:171 3 kap. Tvärgående markeringar 

M15 Övergångsställe

8 § Markering M15 Övergångsställe ska utföras där märke B3 
Övergångsställe är uppsatt. 

På andra ställen än de som avses i första stycket får mar-
keringen endast utföras där trafiken regleras med flerfärgs-
signaler. 

9 § Markering M15 Övergångsställe ska utföras med 0,50 
meters linjebredd och med 0,50 meters mellanrum. Marke-
ringens längd ska vara minst 2,5 meter där den högsta till-
låtna hastigheten är 60 km/h eller lägre och på andra ställen 
minst 4,0 meter. Om markeringen är placerad tillsammans 
med en cykelöverfart, får dock längden vara minst 2,0 meter.

Kommentar
Observera bestämmelsen i 3 kap. 8 § TSFS 2010:171 som 
säger att markering M15 Övergångsställe ska utföras där mär-
ke B3 är uppsatt.  

M15 ska också utföras vid flerfärgssignaler där själva sig-
nalen ersätter märke B3. Kravet att både ha märke B3 och 
markering M15 finns för att övergångstället ska vara tydligt 
även om markeringen antingen är snötäckt eller om vägmär-
kena tillfälligtvis saknas. För en trafikant gäller reglerna om 
övergångsställe antingen det finns märke eller markering 
eller bådadera.

Vid ett övergångsställe som kombineras med en cykelöver-
fart sätts märket för övergångsstället upp på samma stolpe 
som märket B8 för cykelöverfarten. 

För att säkra en trygg passage för fotgängarna räcker det 
ibland inte enbart med vägmärke och vägmarkering. Ofta 
behövs också fysiska åtgärder som farthinder, avsmalning 
eller refuger. Det gäller särskilt på bredare gator som inbju-
der till alltför hög hastighet.  

M15 Övergångsställe
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En vanlig lösning för att öka säkerheten är att anlägga en 
mittrefug, vilket innebär att fotgängarna kan passera gatan 
i två etapper. Den lösning som visas på bilden nedan med 
enbart ett dubbelsidigt toppmonterat märke B5 i mittre-
fugen är vanligen förekommande och gjordes med stöd av 
Trafikverkets föreskrifter från 1998 för märke B3 (TSVFS 
1998:32). Vägverket upphävde denna föreskrift den 11 
oktober 2007 men beslöt samtidigt att ”Den upphävda 

bestämmelsen gäller dock fortfarande för vägmärken och 
andra anordningar som satts upp före den 1 juni 2007”. Den 
lösning som bilden visar är alltså fortfarande tillåten och 
bedöms i de utvärderingar som gjorts minst lika trafiksäker 
som att enbart ha vägmärken på ömse sidor om vägen. Enligt 
gällande TSFS 2019:74 ska däremot märke finnas även på 
höger sida om körbanan vid nyuppsättning. 
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B4 Huvudled
Föreskrifter i VMF

Märket är uppsatt vi huvudledens början och upprepat efter 
varje korsning med annan väg än sådan som avses i 3 kap. 
21 § andra stycket trafikförordningen, om det inte ändå tyd-
ligt framgår att huvudleden fortsätter efter korsningen.

Definition enligt förordningen (2001:651) om vägtrafik-

definitioner

En väg eller en vägsträcka som enligt en lokal trafikföreskrift 
ska vara huvudled och som är utmärkt med vägmärke för 
huvudled.

Märkets storlek
3 kap. TSFS 2019:74

1 § Märke B4 och B5 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Sida enl S1 ovan m 0,30 0,40 0,60

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
2. Väg enligt 1 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor 

Liten

Kommentar
Huvudledsregleringen är nära knuten till biltrafikens anspråk 
på framkomlighet och kapacitet. Denna ska i huvudsak till-
godoses i huvudnätet dvs. dels på genomfart/infart genom 
eller till tätortsdelar och dels på huvudgatorna med trafik 
mellan tätortens olika områden. 

Utgångspunkten är att en trafiknätsanalys visar att gatan/
vägen ingår i huvudvägnätet. Gatan/vägen ska ha en viss 
framkomlighetsstandard, så att den minst kan klassas som 
en s.k. 50/30-gata. Kortare sträckor med 30/30-standard i 
huvudvägnätet kan vara huvudled. Lokalgator kan förklaras 
som huvudleder där busstrafikens tunga baslinjer har låg 
framkomlighet. Detsamma kan gälla för räddningstjänstens 
primära utryckningsnät. 

När föreskriften om huvudled innebär att bara någon eller 
några ”tvärgator” får väjningsplikt kan det vara mer ända-
målsenligt att punktreglera dessa. I dessa situationer ska mär-
ke A29 Varning för vägkorsning där trafikanter på anslutande 

väg har väjningsplikt eller stopplikt, som grundregel användas 
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för att tydliggöra för trafikanten att högerregeln inte gäller i 
korsningen. Se vidare under märke A29.

Väjningsplikten mellan korsande/anslutande huvudleder, 
liksom svängande huvudleder behandlas nedan i ”Väjnings-
plikt i vägkorsning”.

När det finns en nära intilliggande cykelbana längs huvudle-
den så ingår cykelbanan i huvudleden. Förare som ska korsa 
eller svänga in på huvudleden har således väjningsplikt mot 
cyklister och förare av moped klass II som färdas på cykel-
banan längs huvudledens körbana. Märke B1 Väjningsplikt 
som ska sättas upp före infart på huvudleden, anger endast 
att väjningsplikt gäller, inte var den ska tillämpas, utan det 
bestäms av väjningslinjens placering. Det är således viktigt 
att väjningslinjen markeras så att väjningsplikten även visas 
gälla mot cyklister och förare av moped klass II i de fall en 
cykelbana ingår i en huvudled.

Införande av huvudled är en vanligt förekommande åtgärd 
när framkomligheten på en väg eller gata ska prioriteras. 
Trafiksäkerheten höjs normalt genom att korsande trafik blir 
reglerad samtidigt som trafikflödena och medelhastigheten 
oftast ökar något.

Så kallad svängande huvudled i en korsning bör undvikas 
eftersom det strider mot de allmänna reglerna om väjnings-
plikt mot mötande trafik vid sväng i korsning. I en trafiksig-
nalreglerad korsning är svängande huvudled direkt olämpligt 
eftersom signalbilden i en trafiksignal i drift gäller i stället för 
anvisning genom vägmärken. Körsättet blir ett annat om sig-
nalen tas ut drift, då gäller anvisningen genom vägmärkena.

I de fall då man av någon anledning ändå väljer att anordna 
en svängande huvudled finns det anledning märka ut detta så 

tydligt det går för användarnas skull. Exempelvis genom att 
använda märke A29 för trafikanter på huvudleden och tavla 
T15 Vägars fortsättning i korsning ihop med väjningsmärket. 

   

Ett exempel på en vanlig felutmärkning visas på foto ovan. 
En sammanblandning mellan vilka märken som ska använ-
das på respektive plats är alltså inte tillåten. Enligt TSFS ska 
märke A29 Varning för vägkorsning där trafikanter på anslu-

tande väg har väjningsplikt eller stopplikt sättas upp på huvud-
leder före korsningar som är komplicerade eller svåröver-
skådliga, och tavlan T15 Vägars fortsättning i korsning sättas 
upp under märke B1 Väjningsplikt eller märke B2 Stopplikt, 
om väjningsplikt gäller mot svängande trafik (se figur ovan). 

I en korsning med förskjutna anslutningar, liksom i övrigt 
när det är kort avstånd mellan anslutningar till huvudleden, 
kan kravet på upprepning efter varje korsning inte behöva 
uppfyllas om trafikanterna från ett märke lätt kan upptäcka 
nästa märke i färdriktningen räknat och därmed förstå att 
huvudleden fortsätter efter anslutningen.
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B5 Huvudled upphör
3 kap. TSFS 2019:74

1 § Se märke B4 beträffande storlek.

13 § Märke B5 behöver inte sättas upp på en huvudled som 
upphör i anslutning till en vägkorsning, om väjningsplikt 
eller stopplikt gäller mot korsande trafik. Märket behöver 
inte heller sättas upp om en huvudled upphör där en motor-
väg eller motortrafikled börjar.

Kommentar
Med hänvisning till det generellt gällande förbudet mot att 
parkera fordon på en huvudled enligt 3 kap. 55 § 3 trafikför-
ordningen är det inte lämpligt att en huvudled upphör på 
kort avstånd före en korsning så att parkering blir tillåten 
före korsningen.

Ibland kan förvarning för väjnings- eller stopplikt behövas 
när huvudleden upphör i en korsning med väjnings- eller 
stopplikt eller huvudleden korsar en annan huvudled och 
väjnings- eller stopplikt gäller i korsningen. Förvarningen 
kan då ske med märke B1 Väjningsplikt med tilläggstavla T2 
Avstånd respektive tilläggstavla T3 Avstånd till stopplikt.



77B. Väjningspliktsmärken

B6 Väjningsplikt mot mötande trafik
Föreskrifter i VMF

Märket anger att det är förbjudet att passera en sträcka om 
detta inte kan ske utan att mötande fordon hindras.

2 kap. TSFS 2019:74

14 § Märke B6 får endast sättas upp vid en sådan vägsträcka 
som även under mörker kan överblickas i hela sin längd från 
ändpunkten.

Gäller väjningsplikten endast vid möte mellan bussar eller 
lastbilar ska det anges med märket och med tilläggstavla T22 
med texten ”Gäller möte mellan bussar eller last bilar”.

15 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket B6 Väjningsplikt mot mötande trafik ska få sättas upp 
för att märka ut bestämmelserna i 3 kap. 30 § andra stycket 
trafikförordningen (1998:1276) eller där det för föraren är 
svårt att avgöra vem som har hindret på sin sida.

Märkets storlek
2 kap. TSFS 2019:74

1 § Märke B6 ska ha följande storlekar.

Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m – 0,45 0,60 0,90 –

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Väg som inte är motorväg Normal
2. Väg enligt 1 i trång väg eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

Kommentar
I 3 kap. 30 § andra stycket trafikförordningen finns en allmän 
bestämmelse att om det finns ett hinder för möte ska den 
förare som har hindret på sin sida stanna om det behövs 
för att den mötande ska kunna passera. Hindret märks i 
normalfallet bara ut med märke X3 Markeringsskärm för 

sidohinder, farthinder m.m. kompletterat med märke A5-2 
Varning för avsmalnande väg i de fall det behövs. Om det 
finns skäl för annan ordning krävs LTF (10 kap. 1 § andra 
stycket 22 trafikförordningen) och utmärkning som motsva-
rar trafikregeln i föreskriften. På motsvarande sätt krävs LTF 
och utmärkning i de fall vissa fordon ska föras i vägmitt/
motsvarande.

Märket används normalt bara när den fria bredden understi-
ger 3,5 meter.

Vid likformig avsmalning för att underlätta en gångpassage 
eller som ett farthinder regleras normalt inte mötet utan 
utmärkning sker med anordning X3 Markeringsskärm för 

sidohinder, farthinder m.m., och fordonstrafikanterna förvän-
tas att under ömsesidigt hänsynstagande enas om vem som 
ska lämna vem företräde.
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B7 Mötande trafik har väjningsplikt
2 kap. TSFS 2019:74

16 § Märke B7 får endast sättas upp om märke B6 Väj-

ningsplikt mot mötande trafik finns uppsatt för trafiken i 
motsatt riktning. Märket behöver inte sättas upp om det av 
omständigheterna framgår att mötande trafik har väjnings-
plikt.

Gäller väjningsplikten endast vid möte mellan bussar eller 
lastbilar ska till märket fogas tilläggstavla T22 med texten 
”Gäller möte mellan bussar eller lastbilar”.

17 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket B7 ska få sättas upp.

Märkets storlek
2 kap. TSFS 2019:74

1 § Märke B7 ska ha följande storlekar.

Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m – 0,30 0,40 0,60 –

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Väg som inte är motorväg Normal
2. Väg enligt 1 i trång väg eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

Kommentar
Se märke B6.
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B8 Cykelöverfart
Föreskrifter i VMF

Märket anger en cykelöverfart. Vid cykelöverfarter är för 
fordonsförare bestämmelserna i 3 kap. 61 a § och för cyklan-
de och förare av moped klass II bestämmelserna i 6 kap. 6 § 
trafikförordningen tillämpliga.

Markeringen M16 Cykelpassage eller cykelöverfart anger en 
cykelpassage eller en cykelöverfart där märke B8 är uppsatt.

Om markeringen avser en cykelöverfart ska den kombi-
neras med markeringen M14 Väjningslinje.

Markeringen M15 Övergångsställe får utgöra en av 
begränsningslinjerna till en cykelpassage eller en cykelöver-
fart.

Definition enligt förordningen (2001:651) om vägtrafik-

definitioner

En del av en väg som enligt en lokal trafikföreskrift är avsedd 
att användas av cyklande eller förare av moped klass II för 
att korsa en körbana eller en cykelbana och som anges med 
vägmarkering och vägmärke.

Vid en cykelöverfart ska trafikmiljön vara utformad så 
att det säkras att fordon inte förs med högre hastighet än 30 
km/h.

2 kap. TSFS 2019:74

18 § Märke B8 ska vara uppsatt på båda sidor om vägen. 
Om vägen är uppdelad i flera körbanor med en refug eller 
motsvarande får det märke som ska placeras till vänster om 
vägen placeras på denna i stället. 

Märket får vara uppsatt på en cykelbana som ansluter till 
en cykelöverfart.

Märkets storlek
2 kap. TSFS 2019:74

1 § Märke B8 ska ha följande storlekar.

Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,30 0,40 0,60 ≥0,80 –

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. På annan väg än cykelbana Normal
2. Väg enligt 1 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

3. På cykelbana Mkt liten
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TSFS 2010:171 3 kap. Tvärgående markeringar 

M16 Cykelöverfart

10 § Markering M16 ska utföras med 0,50 meter långa 
dellinjer och med 0,50 meters bredd. Avståndet mellan kva-
draterna ska vara 0,50 meter.

Kommentar
Skillnaden mellan en cykelöverfart och en cykelpassage är 
väsentliga när det gäller trafikregler. En fordonsförare på en 
körbana som ska korsa en cykelöverfart har väjningsplikt 
mot de cyklister och förare av moped klass II som är eller ska 
köra ut på cykelöverfarten. På en cykelpassage är förhållan-
dena de omvända. På cykelpassagen har cyklister och förare 
av moped klass II som korsar eller ska korsa en körbana 
väjningsplikt mot fordonen på körbanan.  

Markeringen M16 är densamma för cykel överfart och cykel-
passage. Om cykelpassagen är upphöjd på motsvarande sätt 
som en cykelöverfart förväntas vara, så finns även marke-
ringen M17 Farthinder. 

Många kommuner anser att det blir för mycket information 
till trafikanten med tre olika typer av vägmarkeringar. Efter-
som en cykelöverfart förutsätter en fysisk utformning som 
säkrar en högsta fordonshastighet om högst 30 km/h väljer 
man att utesluta markering M17. Bilden till höger visar hur 
man i Falun valt ljusa betongplattor istället för markering 
M17 för att markera den upphöjda cykelöverfartens.  

Skillnaden för trafikanterna blir alltså att M14 Väjningslinje 
och märke B8 Cykelöverfart finns för trafikanterna på kör-
banan. En skillnad som inte alltid är tydlig för cyklister och 
förare av moped klass II när de ska färdas ut på en cykelöver-

fart eller cykelpassage, vilket kan motivera utmärkning med 
märke B1 Väjningsplikt och markering M14 Väjningslinje 
vid cykelpassagen som ett förtydligande för cyklisterna och 
förarna av moped klass II om väjningsplikten enligt 3 kap. 
21 § andra stycket 3 TrF.

För märke B3 Övergångsställe anges att märket på höger sida 
i färdriktningen ska vara uppsatt omedelbart före vägmar-
kering M15 Övergångsställe om det inte finns särskilda skäl 
för något annat. Någon motsvarighet finns inte för märke 
B8, men det får anses självklart att förutsättningarna ska vara 
desamma som för märke B3. Vid ett övergångsställe som 
kombineras med en cykelöverfart sätts detta märke upp på 
samma stolpe som märket B8 för cykelöverfarten. 

I det fall som bilden visar har man ansett att det viktigaste 
vägmärket är märke B8 Cykelöverfart eftersom detta vägmär-
ke placerats längst ner. Se vidare det inledande avsnittet om 
placering av vägmärken.

Markering M16 Cykel-
överfart

Markering M17 Farthin-
der
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C. Förbudsmärken

Förbudsmärken anger att någonting är förbjudet, till exem-
pel förbud mot att parkera fordon. Förbudet gäller från plat-
sen där märket sitter till nästa korsning om inte annat anges. 

Dessa märken är till stor del en följd av lokala trafikföre-
skrifter. Därför kommenteras tillämpningen av vägmärket 
bara i vissa fall i denna handbok. I SKR:s (tid. SKL) handbok 
Utmärkta föreskrifter finns exempel och kommentarer till 
hur trafikregler kan omsättas i lokala trafikföreskrifter och 
denna handbok anger hur dessa i sin tur kan utmärkas.

2 kap. VMF

7 § En anvisning om förbud genom ett förbudsmärke gäller, 
om inte annat anges nedan eller i 8 §, från den plats där 
märket satts upp antingen till nästa korsning med en annan 
väg än sådan som avses i 3 kap. 21 § andra stycket trafikför-
ordningen (1998:1276) eller till den plats dessförinnan där ett 
motsvarande märke med tilläggstavla T11 Utsträckning med 
nedåtriktad pil eller ett slutmärke har satts upp. 
 Om ett förbud gäller även efter en vägkorsning med en 

annan väg än sådan som avses i 3 kap. 21 § andra stycket 
trafikförordningen är märket upprepat efter korsningen om 
inte annat sägs i 8 §. Om förbudet gäller en längre vägsträcka 
eller om det i övrigt är nödvändigt, är märket upprepat på 
lämpliga avstånd, utom i de fall som avses i fjärde stycket. 
 Förberedande upplysning om förbud visas med tillägg-
stavla T2 Avstånd eller T12 Riktning om inte annat anges. 
Förberedande upplysning om förbud kan även vara infogat i 
ett lokaliseringsmärke. 
 Om ett förbudsmärke är uppsatt tillsammans med märke 
E5 Tättbebyggt område gäller anvisningen hela det tättbe-
byggda området, om inte annat anges för en viss väg eller 
vägsträcka. I sådana fall behöver förbudsmärket inte vara 
upprepat inom området. Ett förbudsmärke som avser trafik 
med fordon avser inte sådana trafikanter som anges i 1 kap. 
4 § trafikförordningen, om inte annat anges på en tilläggs-
tavla.
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Förbudsmärkens storlekar
4 kap. TSFS 2019:74

1 § Varningsmärken ska ha följande storlekar.

Märke C1–C39, C44 och C46:

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Diameter m 0,30 0,45 0,60 0,90 ≥ 1,20

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller  motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 i trång väg- eller  gatu miljö med korta 
siktsträckor 

Liten

5. Gång- eller cykelbana Mkt liten

Märke C35 Förbud mot att parkera fordon och C39 Förbud mot 

att stanna och parkera fordon får sättas upp i miniatyrstorlek 
(< 0,10 m) på stolpar med parkerings mätare, hänvisning till 
biljettautomat eller liknande.

För övriga varningsmärkens storlekar, se respektive märke.

Viktbestämmelser
När man med stöd av en lokal trafikföreskrift väljer att 
begränsa tillåten vikt och motsvarande eller att föreskriva 
om bärighetsklass är kunskap om de olika viktbegreppen 
central för att välja rätt reglering. Det är nämligen stor 
skillnad i böter vid överträdelse av viktbestämmelser som 
bestämts genom lokal trafikföreskrift respektive överträdelse 
av viktbestämmelse som följer av föreskrift om bärighets-
klass. Följande definitioner gäller för de olika viktbegreppen:

 ➤ Axeltryck: Den sammanlagda statiska vikt som hjulen 
på en hjulaxel för över till vägbanan.

 ➤ Boggitryck: Den sammanlagda statiska vikt som hju-
len i en boggi för över till vägbanan.

 ➤ Bruttovikt på fordon: Den sammanlagda statiska vikt 
som samtliga hjul, band eller medar på ett fordon vid 
ett visst tillfälle för över till vägbanan.

 ➤ Bärighetsklass: Indelning av vägar efter tillåtet axel-, 
boggi- och trippelaxeltryck samt tillåten bruttovikt. 
Bärighetsklasserna är bärighetsklass 1 (BK1), bärighets-
klass 2 (BK2), bärighetsklass 3 (BK3) och bärighetsklass 
4 (BK4).

 ➤ Totalvikt för en bil, en traktor, ett motorredskap 

eller en tung terrängvagn: Summan av fordonets 
tjänstevikt och den beräknade vikten av det största 
antal personer utom föraren och den största mängd 
gods som fordonet är inrättat för.

 ➤ Trippelaxeltryck: Den sammanlagda statiska vikt 
som hjulen i en trippelaxel för över till vägbanan.
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C1 Förbud mot infart med fordon
4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

3 § Om fordon på en väg eller en körbana får föras endast 
i en riktning ska märke C1 sättas upp vid korsningar med 
vägar med anslutande trafik. Det behövs då inte sådana 
föreskrifter som avses i 1 kap. 9 § första stycket vägmärkes-
förordningen (2007:90) för att märket ska få sättas upp.

Kommentarer
Märket har två användningsområden. Det ena är att tillkän-
nage lokala trafikföreskrifter om förbud mot infart i en viss 
anslutning för att kanalisera trafiken till och från ett område 
som exempelvis en parkeringsplats eller parkeringsområde. 
Det andra är att komplettera en annan trafikregel. Märket 
ska enligt Transportstyrelsens föreskrifter sättas upp som 
en följd av föreskrifter om enkelriktad trafik (märke E16) 
för att förhindra trafik mot den tillåtna färdriktningen. På 
motsvarande sätt får märket sättas upp vid slutpunkten av en 
avfartsväg från en motorväg, motortrafikled eller i en trafik-
plats utan att lokala trafikföreskrifter har meddelats.

En tvistefråga är om det för märke C1 är tillåtet att med 
en lokal trafikföreskrift och påföljande tilläggstavla göra 
undantag för vissa fordonsslag. I en del kommuner före-
kommer sådana undantag för t.ex. buss och andra fordon, 
men framför allt för cyklister för att skapa genare färdvägar 
i områden med många enkelriktningar. Alternativet för att 
gynna cyklisterna är att använda märke C3 Förbud mot trafik 

med annat motordrivet fordon än moped klass II som ju skapar 
motsvarade fördel för cyklisterna. 
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Wienkonventionen från 1968 är den internationella över-
enskommelse om gemensamma trafikregler som nästan alla 
europeiska länder anslutit sig till. Tolkningen av Wien-
konventionen huruvida undantag från enkelriktningen kan 
tillåtas varierar dock mellan länderna. Ett stort antal andra 
länder, t.ex. Estland, Tyskland, Österrike och Storbritannien 
anser att undantag är tillåtna. Som vidstående bild visar 
använder Stockholm undantag för cyklister med hänvisning 
till att enkelriktningsmärket ger bättre efterlevnad bland 
bilförare än märke C3. Stockholms användning av undanta-
get från enkelriktningen för cyklister har dock överklagats. 
Länsstyrelsen har bifallit överklagan och ärendet ligger nu 
hos Transportstyrelsen för prövning.

Observera att cykelbanor i grunden är dubbelriktade, även 
om det finns sådana på båda sidor av vägen.  Vill man 
enkelrikta cykelbanor måste de regleras genom lokal trafik-
föreskrift och märkas ut med märke E16 Enkelriktad trafik 
respektive märke C1 i vardera änden av cykelbanan. En 
enklare variant på detta är att endast förbjuda infart i början 
på cykelbanan, utmärkt med C1 i ena änden av cykelbanan. 
Normalt räcker detta för att styra cykeltrafiken till ena cykel-
banan.
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C2 Förbud mot trafik med fordon
Föreskrifter i VMF

Märket avser trafik med fordon i båda riktningarna. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentarer
En förberedande upplysning om förbudet med uppgift om 
avståndet till platsen för förbudet kan vara lämpligt vid 
exempelvis vägarbeten och andra liknande tillfälliga avstäng-
ningar. Om avstängningen avser en känd plats eller liknande 
kan avståndsuppgiften kompletteras med namnet på platsen.

För att undvika omotiverade omvägar för cyklister och 
förare av moped klass II bör övervägas om inte ett förbud 
mot trafik med annat motordrivet fordon än moped klass 
II (märke C3) kan få samma trafikreglerande effekt som ett 
totalförbud mot trafik. 

Det är vanligt med undantag från ett förbud mot trafik med 
fordon. Undantag kan avse fordonsslag och trafikantgrupp/
ändamål. När undantag görs för viss trafik eller förbudet bara 
avser trafik i genomfart måste avvikelsen gälla i båda rikt-
ningarna med tanke på de närmare föreskrifterna för märket 
i VMF. 

Exempel på hur undantag bör utformas för trafikantgrupp/
ändamål i lokala trafikföreskrifter återfinns i TSFS 2015:60:

y § Motordrivna fordon får dock föras på vägen om det 
behövs för 

– linjetrafik eller taxitrafik,
– varuleveranser till eller från butiker eller motsvarande 

vid vägen,
– transporter av gods eller boende till eller från adress vid 

vägen,
– transporter av gäster till eller från hotell eller motsva-

rande vid vägen,
– transporter av sjuka eller rörelsehindrade personer till 

eller från adress vid vägen, 
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– parkering på den anordnade parkeringsplatsen (garage 
eller liknande) på A-gatan, eller 

– service-, underhålls-, reparations-, byggnads-, anlägg-
ningsarbete eller liknande arbete

Om undantag görs för ”transporter” innefattar detta såväl 
varor som människor. Om det behövs, inskränks undantaget 
till ”godstransporter”. För att innefatta transporter till fastig-
heter m.m. anges t.ex. ”som används för färd till daghemmet 
Ekorren” i föreskriften.

Enligt Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd 
om lokala trafikföreskrifter m.m. (TSFS 2015:60) behöver 
exempelvis de i fjärde stycket ovan angivna undantagen inte 
märkas ut. Kretsen som är undantagen förutsätts då vara 
begränsad och informerad om sin möjlighet att trafikera 
vägen trots förbudet. För allmänhetens förståelse och respekt 
för förbudet som sådant bör undantag ändå som grundregel 
märkas ut. 

En vanlig utmärkning av undantag är ”Gäller ej fordon 
med tillstånd” som angivelse på tilläggstavlan T22 Text när 
undantag görs för flera fordonsslag eller ändamål. Vem eller 
vad som har undantagits från förbudet (fått tillstånd) anges i 
trafikregeln i de lokala trafikföreskrifterna. 

Texten i de närmare föreskrifterna till märke C2 ”Märket 
avser trafik med fordon i båda riktningarna” innebär att 
gående inte behöver använda gångbana eftersom 7 kap. 2 § 
TrF innehåller en sådan bestämmelse när all fordonstrafik 
är förbjuden. Om undantag har medgivits för viss trafik eller 
om förbudet bara avser fordonstrafik i genomfart blir trafik-
förordningens bestämmelse inte tillämplig och fotgängare 
ska alltså använda gångbana när sådan finns. 

En markägare får bara förbjuda trafik med motordrivna 
fordon och får därför inte sätta upp märke C2 på det sätt som 
bilden till höger visar.
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C3 Förbud mot trafik med annat 
motordrivet fordon än moped klass II
Föreskrifter i VMF

Avser förbudet även moped klass II anges detta på en tillägg-
stavla. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Förbud för trafik med motordrivet fordon är som regel ett 
bättre alternativ än ett totalförbud för alla fordon. Särskilt 
gäller detta i bostadsområden där behovet av framkomlighet 
och gena förbindelser för cyklister är starkt uttalat. Motsva-
rande behov finns för förare av moped klass II, varför ett 
förbud mot trafik med motordrivet fordon oftast med fördel 
också kan undanta trafik med moped klass II. 

Ett förbud enligt märke C3 kan ofta vara ett bättre alternativ 
än enkelriktning som ofta innebär omvägar för cyklande 
och förare av moped klass II. Trafiken blir i sådant fall inte 
enkelriktad och parkering på vänster sida i färdriktningen 
inte tillåten. Se vidare nedan under märke E16.

Cyklister och mopedförare som i sådana fall möter enkelrik-
tad biltrafik är ofta en acceptabel lösning i innerstadstrafik 
där trafikens fart är låg. För att upplysa trafikanterna om 
detta kan utmärkning göras med F18 Körfältsindelning på 

sträcka, med infogad symbol S8 Cykel och moped klass II, se 
foto. 

    

Om det finns tillräckligt utrymme och medel att helt separera 
cykeltrafiken, till exempel genom att anlägga en separat dub-
belriktad cykelbana vid sidan av den enkelriktade körbanan 
för motorfordon enligt bild nedan är detta givetvis en bättre 
lösning. På smala gator kan skiljeremsan mellan kör- och 
cykelbana ersättas av en heldragen linje med märkena på 
plintar. 

Ett vanligt problem är att man vill förhindra oönskad 
smittrafik genom ett bostadsområde, antigen generellt eller 
bara under vissa tider. Väljer man att införa förbudet enbart 
vissa tider ska märket kombineras med en tilläggstavla T6 
Tidsangivelse som anger vilka tider förbudet gäller. All trafik 
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med annat motordrivet fordon än moped klass II blir då för-
bjuden att passera märket fram till nästa korsning under den 
angivna tiden och föreskriften blir lätt att övervaka. 

Ett alternativ till att förhindra smittrafik är att förbjuda trafik 
i genomfart. Angivelsen på ett förbudsmärke gäller till nästa 
korsning. Föreskriften om genomfartsförbud kan gälla läng-
re sträckor. Genomfartsförbud bör helst bara avse en så kort 
sträcka att den är överblickbar för att enkelt kunna överva-
kas. Genomfartsförbud som avser en längre sträcka mellan 
angivna väg- eller gatunamn är som regel verkningslösa. 

Väljer man att regleringen ska avse genomfart till en annan 
gata blir trafik som har målpunkt före den angivna gatan på 
tilläggstavlan tillåten och förbudet mot genomfart blir då 
avsevärt svårare att övervaka. Det krävs dessutom lokalkän-
nedom om gatunamn och gators belägenhet. Vidstående bild 
är dessutom exempel på en felutmärkning där avsikten har 
varit att förbjuda genomfart under tiden 7–9. Innebörden 
har dock blivit att all infart är förbjuden under tiden 7–9 
medan genomfart till Alviksvägen och Äppelviken alltid är 
förbjuden. Se vidare avsnittet om tilläggstavlor!

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 
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C4 Förbud mot trafik med motordrivet 
fordon med fler än två hjul
4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Förbud mot trafik med motordrivet fordon med fler hjul än 
två är mycket sällan aktuellt. I fall med smala gator och mot-
svarande är förbud mot trafik över en viss bredd sannolikt 
ett bättre alternativ, se märke C16.

Ett oprövat alternativ till att minska trängseln i exempelvis 
centrala delar av en tätort kan vara att förbjuda trafik med 
motordrivet fordon med fler hjul än två. 

Symbolen i märket kan dock upplevas som vilseledande och 
märket är sannolikt okänt för de flesta trafikanter. Märket 
gäller nämligen alla fordonsslag med fler hjul än två, exem-
pelvis också en fyrhjulig moped klass I.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 
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C5 Förbud mot trafik med motorcykel 
och moped klass I
4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Förbud mot trafik med motorcykel och moped klass I är 
mycket sällan aktuellt.

Symbolen i märket kan upplevas som vilseledande. Märket 
gäller nämligen alla fordonsslag som är registrerade som 
motorcykel eller moped klass I oavsett hjulantal, exempelvis 
också en fyrhjulig moped klass I.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 
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C6 Förbud mot trafik med motordrivet 
fordon med tillkopplad släpvagn 
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot trafik med motordrivet fordon 
med tillkopplad släpvagn av annat slag än påhängsvagn eller 
släpkärra. 
 Avser förbudet även trafik med motordrivet fordon med 
tillkopplad påhängsvagn eller släpkärra anges det på en till-
läggstavla. Avser förbudet endast fordonståg med släpvagn 
vars totalvikt överstiger visst tontal anges det på tilläggstavla 
T5 Totalvikt.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
En släpvagn är definitionsmässigt Ett släpfordon på hjul eller 
band som är inrättat för att dras av ett motorfordon, en trak-
tor eller ett motorredskap.

Förbud mot trafik med motordrivet fordon med tillkopplad 
släpvagn är mycket sällan aktuellt. I fall med trånga gator och 
motsvarande är förbud mot fordon eller fordonståg över en 
viss längd sannolikt ett bättre alternativ, se märke C18. 

Skillnaden mellan släpvagn och påhängsvagn/släpkärra är att 
en släpvagn har en ledad kopplingsstång mellan dragfordon 
och släp medan påhängsvagn respektive släpkärra har en 
tapp med vändskiva eller liknande som är så utförd att chas-
siet eller karosseriet vilar direkt på dragfordonet. 

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 
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C7 Förbud mot trafik med tung lastbil
Föreskrifter i VMF

Avser förbudet även trafik med lätt lastbil anges det på en 
tilläggstavla. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

4 § Om märke C7 även avser lätt lastbil ska det anges på 
tilläggstavla T22 med texten ”Gäller även lätt lastbil”.

Kommentarer
Det ska noteras att märket avser tung lastbil. Tilläggstavla 
T5 Totalvikt ska inte finnas eftersom tung lastbil avser en 
lastbil vars totalvikt överstiger 3,5 ton. Med totalvikt avses 
Summan av fordonets tjänstevikt och den beräknade vikten 
av det största antal personer utom föraren och den största 
mängd gods som fordonet är inrättat för.

Från miljö- eller trivselsynpunkt anses ofta tunga lastbilar 
störande eller annars olämpliga att trafikera vissa gator. För 
att inte begränsa tillgängligheten kan det ofta vara motiverat 
att förbudet bara tillämpas nattetid, då fordonen stör mest. 
Om andra tunga fordonsslag behöver förbjudas används 
andra vägmärken som avser viktbegränsningar, märkena 
C21–C24.

Ett genomfartsförbud bör helst bara avse en så kort sträcka 
att den är överblickbar för att enkelt kunna övervakas. 
Genomfartsförbud som avser en längre sträcka mellan 
angivna väg- eller gatunamn är som regel verkningslösa. 
Vägvisning för omledning av den tunga trafiken kan vara ett 
alternativ eller komplement till genomfartsförbud. 

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 
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C8 Förbud mot trafik med traktor A och 
motorredskap klass II 
Föreskrifter i VMF

Avser förbudet även trafik med traktor b eller motorredskap 
klass I anges det på en tilläggstavla. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Traktor B är definitionsmässigt ”…konstruerad för en hastig-
het som överstiger 40 km/h” medan motorredskap klass II är 
”… konstruerat för en hastighet av högst 30 km/h”.

Genom förbud mot trafik med långsamtgående fordon ökar 
framkomligheten för annan trafik och ofta också trafiksäker-
heten. Samtidigt är det viktigt att beakta att det finns rimliga 
alternativa färdvägar och vad konsekvenserna blir med över-
flyttning av långsamtgående trafik till det vägnätet.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 



94C. Förbudsmärken

C9 Förbud mot trafik med fordon lastat 
med farligt gods
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot trafik med fordon med sådan last 
som omfattas av krav på märkning med orangefärgad skylt 
enligt föreskrifter som har meddelats med stöd av lagen 
(2006:263) om transport av farligt gods. 
 Tillsammans med tilläggstavla T23 Tunnelkategori anger 
märket tunnelkategori.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Enligt 10 kap. 13 a § 5 TrF behöver förbud mot transporter 
med farligt gods bara märkas ut om det finns skäl till det. 

Skäl till att ett förbud inte behöver märkas ut är oftast att 
förbudet rör sig om ett större område, till exempel en tätort, 
samt att förbudet vänder sig till en begränsad krets förare 
som får information om lämpliga färdvägar på annat sätt. 
Utmärkning krävs eller är lämplig när förbudet bara avser en 
speciell vägsträcka eller då sådana avsnitt är attraktiva som 
genväg för de aktuella transporterna. 

Länsstyrelsen är den instans som beslutar om lokala trafikfö-
reskrifter om förbud mot trafik med fordon lastat med farligt 
gods oavsett vem som är väghållare.

Vägtunnlar delas in i kategorierna A, B, C, D respektive E. 
Det är en anpassning till EU:s direktiv om transporter av 
farligt gods och tunnelkategorierna speglar tunnlarnas käns-
lighet för olyckor med farligt gods.

Länsstyrelsen är också den instans som beslutar om vilken 
kategori en vägtunnel ska tillhöra oavsett vem som är 
väghållare. Grundbestämmelsen är att en vägtunnel tillhör 
kategori A och ska då inte märkas ut med vägmärken. Andra 
tunnelkategorier ska märkas ut med märke C9 och tilläggs-
tavla T23 med angivande av aktuell tunnelkategori.
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C10 Förbud mot trafik med cykel och 
moped klass II
Föreskrifter i VMF

Avser förbudet även trafik med moped klass I anges det på 
en tilläggstavla. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Mopeder delas in i två klasser, I respektive II. Moped klass II 
definieras som 

”… har en motor vars nettoeffekt inte överstiger 1 kilowatt 
och

1. är konstruerad för en hastighet av högst 25 km/h, eller
2. är konstruerad för att drivas med en tramp- och vev-

anordning och där motorn inte ger något krafttillskott vid 
hastigheter över 25 km/h.”

Moped klass I är definierat som en moped som inte hör till 
klass II. Med hänvisning till definitionen av mopedslagen är 
det lätt att förstå att moped klass II jämställs med cykel vid 
framförandet.

På gator och vägar med hög tillåten hastighet kan det vara 
motiverat från såväl allmän trafiksäkerhetssynpunkt som 
från framkomlighetssynpunkt att inte tillåta cykeltrafik. 
Samtidigt är det viktigt beakta att det finns rimliga alternati-
va färdvägar och vad konsekvenserna blir med överflyttning 
av cykeltrafiken till det vägnätet.

Märket kan också användas för att freda vissa platser eller 
områden med många barn eller gående. Samma utmärkning 
kan också inkludera moped klass I på tilläggstavla. 

Ägare av enskild väg kan inte förbjuda cykeltrafik på sin väg.
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C11 Förbud mot trafik med moped 
klass II
Föreskrifter i VMF

Avser förbudet även trafik med moped klass I anges det på 
en tilläggstavla. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Märket avser moped klass II. Om alla slags mopeder ska 
omfattas av ett förbud ska detta enligt de närmare föreskrif-
terna till märket anges med tilläggstavla T22 med texten 
”Även moped klass I”. (Se definition av mopedklasserna 
under C10.)

Cyklar och mopeder klass II ska enligt 3 kap. 6 § trafikför-
ordningen köras på cykelbana om sådan finns. Dock får man 
inom tättbebyggt område, där hastigheten är högst 50 km/h, 
istället använda körbanan om man fyllt 15 år. Enligt samma 
bestämmelse ska mopeder klass I köras på körbana. Skälet 
till de olika mopedernas plats på vägen enligt grundregeln är 
dels de olika tillåtna hastigheterna som de får köras i, men 
också de olika förarnas utbildningsnivå och kompetens.

Från trafiksäkerhetssynpunkt saknas i normalfallet skäl att 
förbjuda moped klass II på cykelbanor med hänvisning till 
grundregeln och de olika fordonsslagen och deras förares 
kompetens. De fall där ett förbud kan vara aktuellt måste ses 
som speciella men kan exempelvis vara då cykelbanan går 
genom en lekplats eller annat område där barn eller äldre 
vistas. Om moped klass II förbjuds så är den formellt riktiga 
utmärkningen med tilläggstavla Ej moped klass II, men 
den vanligen förekommande angivelsen ”Ej moped” är mer 
begriplig och därför lämpligare eftersom moped klass I är 
förbjuden på cykelbana. Tilläggstavlan kombineras då med 
märkena D4 Påbjuden cykelbana, D6 Påbjuden gång- och cykel-

bana eller D7 Påbjudna gång- och cykelbanor.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. 
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C12 Förbud mot trafik med fordon 
förspänt med dragdjur
4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Den trafik som oftast aktualiseras är sådan med förspänd häst 
och som utövas i motions- eller träningssyfte. Från trafiksä-
kerhetssynpunkt kan ett förbud bli en nackdel då hästekipa-
gen tvingas välja vägar där säkerheten är sämre. Det är oftast 
bättre med frivilliga överenskommelser om var trafiken med 
hästekipagen ska vara än att införa förbud.

Det ska noteras att ägare av enskild väg inte kan förbjuda 
trafik förspänt med dragdjur på sin väg.
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C13 Förbud mot trafik med 
terrängmotorfordon och terrängsläp
Föreskrifter i VMF

Gäller förbudet inte terrängvagn anges det på en tilläggs-
tavla. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Terrängfordon får som grundregel inte köras på vägar som 
inte är enskilda enligt trafikförordningens bestämmelser.

Enligt terrängkörningslagen (1975:1313) gäller ett generellt 
förbud i hela landet att köra med motordrivet fordon på 
barmark i terräng. Den bestämmelsen omfattar inte sjöar. 
Numera förekommer träning och tävlingar med motor-
fordon både på isbelagda sjöar och med snöskoter på öppet 
vatten. Det finns alltså inget hinder att anordna en tränings-
bana eller tävlingar för motorfordon på en sjö vare sig den 

är isbelagd eller inte. Omvänt kan trafik med motordrivet 
fordon, eller slag av motordrivna fordon, på sjöar förbjudas 
för en eller flera utpekade sjöar.

I vissa områden kan skotertrafik upplevas som störande eller 
av annat skäl olämplig och förbud kan då vara motiverat. Ett 
sådant förbud avser normalt större områden och annonseras 
då i ortstidningen och redovisas på karta på kommunens 
webbplats. 

Förbudet behöver inte märkas ut, men kan göras om det 
anses önskvärt. Utmärkning kan anses lämplig när förbudet 
bara avser ett begränsat område, en speciell led eller annan 
sträcka eller då sådana avsnitt är attraktiva som genväg för 
den aktuella trafiken. På motsvarande sätt kan finnas behov 
av förbud mot skotertrafik utanför särskilt anordnade leder. 

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 
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C14 Förbud mot ridning
Föreskrifter i VMF

Avser förbudet även ledande av riddjur anges det på en till-
läggstavla. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Ridning och körning med häst är tillåten på de flesta vägar 
och i terrängen. Att gå, rida eller cykla anses ingå i allemans-
rätten. Oavsett om man leder hästen eller rider, gäller dock 
bestämmelserna om fordon i tillämpliga delar (TrF 1 kap. 
4 §), vilket ska tolkas som att man varken får rida eller leda 
häst på gång- eller cykelbanor. Märke C14 innebär dock inte 
förbud mot att leda häst om detta inte framgår av tilläggs-
tavla.

Förbud mot ridning aktualiseras oftast av annat än trafik-
säkerhetsskäl. Från trafiksäkerhetssynpunkt kan ett förbud 
bli en nackdel då ridande tvingas välja vägar där säkerheten 
är sämre. Det är oftast bättre med frivilliga överenskommel-
ser om var de ridande ska vara än att införa förbud.

Ägare av enskild väg kan inte förbjuda ridning på sin väg.
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C15 Förbud mot gångtrafik
4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

5 § Om det behövs får märke C15 sättas upp vid motorvä-
gars och motortrafikleders slut och avfarter. Det behövs då 
inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 9 § första stycket 
vägmärkesförordningen (2007:90) för att märket ska få sättas 
upp.

Kommentarer
Förbud mot gångtrafik kan behövas för att förhindra olämp-
lig gångtrafik på en trafikled. Ett förbud genom lokala tra-
fikföreskrifter kan även behövas på sådana delar av på- eller 
avfarter till motorvägar och motortrafikleder som inte har 
föreskrivits ska ingå i motorvägen respektive motortrafikle-
den.

Med hänvisning till bestämmelserna i 7 kap. 1 § trafikför-
ordningen om gåendes plats på vägen – om möjligt längst till 
vänster i färdriktningen – kan det ibland krävas eller annars 
vara motiverat med märke på båda sidor av vägen.

Ägare av enskild väg kan inte förbjuda gående på sin väg.
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C16 Begränsad fordonsbredd
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot trafik med fordon över en viss 
bredd.  
 Största tillåtna bredd anges på märket.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentarer
Begränsningen kan tillämpas vid smala körfält, till exem-
pel vid tillfällig omledning av trafiken. Det kan även vara 
aktuellt vid farthinder som utformats som avsmalningar 
av körbanan. Denna begränsning kan också tillämpas vid 
körbanor av begränsad bredd där det kan vara olämpligt att 
breda fordon möts.

Angivelsen 2,2 m är en symbol som ändras efter förhållan-
dena på respektive plats. Intentionen med decimalangivelsen 
får antas vara att sådan alltid ska ske. Alltså exempelvis att 
två meters begränsning skrivs som 2,0 m och inte 2 m. 

Det kan vara värt notera att märket anger fordon medan 
trafikförordningen använder begreppet motordrivna fordon 
i 10 kap. 1 § andra stycket punkt 20 om inskränkning till 
mindre bredd eller längd. Om begreppet motordrivna fordon 
används i föreskriftstexten måste märket kompletteras med 
tilläggstavla T22 med texten ”Gäller motordrivna fordon”.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt.
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C17 Begränsad fordonshöjd
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot trafik med fordon över en viss 
höjd om den fria höjden är lägre än 4,5 meter. 
 Högsta tillåtna fordonshöjd anges på märket.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

6 § Märke C17 ska sättas upp över körbanan. Märket ska 
även sättas upp på båda sidor om körbanan där vägen har 
mer än ett körfält i färdriktningen, om det inte finns sär-
skilda skäl för något annat och om det inte innebär fara för 
trafiksäkerheten.

Förberedande upplysning om begränsad fordonshöjd ska ges 
senast vid sista vägvalspunkten före höjdbegränsningen.

7 § Är den fria höjden olika i skilda körfält ska märke C17 
sättas upp över varje körfält. Är märket också uppsatt på 
höger sida ska den lägsta fria höjden anges på märket, och på 
tilläggstavla T22 ska det anges att den fria höjden är högre i 
ett visst körfält.

8 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke C17 ska få sättas upp.

Kommentarer
Den normala fria höjden vid utformning av gator och vägar 
är 4,5 meter. När den fria höjden under en bro, vid en tunnel 
eller motsvarande understiger 4,5 meter har lagstiftaren valt 
att använda ett förbudsmärke för att förhindra allvarliga 
olyckor. Skälet till användningen av förbudsmärke och 
inte varningsmärke är skillnaden i märkenas innebörd. Ett 
förbudsmärke anger att något inte är tillåtet och kan därmed 
enkelt beivras, medan ett varningsmärke närmast är jäm-
förbart med en upplysning och därmed inte leder till samma 
efterlevnad. 

Angivelsen 3,5 m är en symbol som ändras efter förhållande-
na på respektive plats. Intentionen med decimalangivelsen är 
att sådan alltid ska ske. Exempelvis skrivs tre meters begräns-
ning som 3,0 m och inte 3 m. 

Mätning av den fria höjden sker lämpligen vid barmark och 
avrundas nedåt till närmaste 10-tal centimeter. Normalt 
krävs också en säkerhetsmarginal på ytterligare 10 centime-
ter för tjocklek på snöbeläggning, eventuell uppfrysning av 
vägbanan etc. Det då erhållna måttet anges på märket som 
den fria höjden.

Enligt TSFS:2019:79 krävs förvarning för i princip alla 
förbud som avser fordons höjd, längd och vikt före sista 
vägvalspunkten före förbudet (märkena C17–C24 och C46), 
men också vid förbud mot dubbdäcksanvändning (märke 
C44). Även för vissa andra märken som E2, E4 och E25 krävs 
förvarning.
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På gågator och gångfartsområden förkommer oftast utskju-
tande markiser och skyltar på lägre höjd än 4,5 meter. Dessa 
behöver inte utmärkas då det ligger i sakens natur för gåga-
tor och gångfartsområden att sådana kan förekomma.

Höjdhinder som trädgrenar och motsvarande hinder som 
inte är fasta bör inte märkas ut utan i stället tas bort.

Om någon ska framföra fordon högre än 4,5 meter så måste 
föraren ta reda på om det finns eventuella hinder högre än 
4,5 meter längst den planerade färdvägen.
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C18 Begränsad fordonslängd
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot trafik med fordon eller fordonståg 
över en viss längd.  
 Längsta tillåtna längd anges på märket.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

9 § Märke C18 ska sättas upp på båda sidor om körbanan där 
vägen har mer än ett körfält i samma färdriktning.  
 Förberedande upplysning om begränsad fordonslängd ska 
ges senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.

10 § Används märket med tilläggstavla T2 Avstånd får 
kompletterande uppgift om platsen där längdbegränsningen 
börjar ges med tilläggstavla T22.

Kommentarer
Förbud mot långa fordon kan vara motiverat i trånga tätorts-
kärnor. Samtidigt är det viktigt att välja rätt längdgräns för 
fordon och omfattning av förbudsområdet för att undvika 
att behovet av undantag blir för stort. Förbud inom ett 
tättbebyggt område eller del av sådant område behöver inte 
märkas ut enligt 9 kap. 1 § 1 TSFS 2015:60. 

Observera att förberedande upplysning om begränsad 
fordonslängd ska ges senast vid sista vägvalspunkten före 
längdbegränsningen.  

Det kan vara värt notera att märket anger fordon medan 
trafikförordningen använder begreppet motordrivna fordon, 
fordonståg eller last i 10 kap. 1 § andra stycket punkt 20 om 

inskränkning till mindre bredd eller längd. Beroende på vilka 
fordon som anges i föreskriftstexten måste märket komplet-
teras med tilläggstavla T22 med dessa fordon angivna t.ex. 
”Gäller motordrivna fordon eller fordonståg”.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt. 

Observera att man på bilden valt en tilläggstavla för att med-
dela att föreskriften gäller inom hela området. En enklare 
och mer korrekt variant är att istället för märke C18 och 
tilläggstavla använda märke E20 Områdesmärke med märke 
C18 infogat.
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C19 Minsta avstånd
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot att hålla kortare avstånd till fram-
förvarande motordrivna fordon i samma färdriktning än som 
anges på märket. 
 Minsta tillåtna avstånd anges på märket.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Förbud mot minsta avstånd kan vara aktuellt på vinterväg, 
över bro eller annan del av väg med svag bärighet eller i tun-
nel där risk för koloxidförgiftning kan finnas.
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C20 Begränsad bruttovikt på fordon
Föreskrifter i VMF

Högsta tillåtna bruttovikt anges på märket. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

§ 2 Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

11 § Märke C20 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
där vägen har mer än ett körfält i samma färdriktning. 
 Förberedande upplysning om begränsad bruttovikt på 
fordon ska ges senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.

12 § Används märket med tilläggstavla T2 Avstånd får kom-
pletterande uppgift om platsen där bärighetsklassen börjar 
ges med tilläggstavla T22.

Kommentarer
Med bruttovikt på fordon avses den sammanlagda statiska 
vikt som samtliga hjul, band eller medar på ett fordon vid ett 
visst tillfälle för över till vägbanan.

Förbud kan vara aktuellt på en bro eller annan del av väg 
med svag bärighet där tillåten bruttovikt enligt vägens bärig-
hetsklass anses för hög.

Observera att förberedande upplysning om begränsad 
bruttovikt ska ges senast vid sista vägvalspunkten före vikt-
begränsningen. 

Märket anger fordon. I trafikförordningen används däremot 
begreppet motordrivna fordon i 10 kap. 1 § andra stycket 19 
om Axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt. 
Om begreppet motordrivna fordon används i föreskriftstex-
ten måste därför märket kompletteras med tilläggstavla T22 
med texten ”Gäller motordrivna fordon”.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt.
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C21 Begränsad bruttovikt på fordon  
och fordonståg
Föreskrifter i VMF

Högsta tillåtna bruttovikt anges på märket. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

13 § Märke C21 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
där vägen har mer än ett körfält i färdriktningen. 
 Förberedande upplysning om begränsad bruttovikt på for-
don och fordonståg ska ges senast vid sista vägvalspunkten 
före förbudet.

14 § Används märket med tilläggstavla T2 Avstånd får kom-
pletterande uppgift om platsen där viktbegränsningen börjar 
ges med tilläggstavla T22.

Kommentarer
Med bruttovikt på fordon avses den sammanlagda statiska 
vikt som samtliga hjul, band eller medar på ett fordon vid ett 
visst tillfälle för över till vägbanan.

Förbud kan vara aktuellt på en bro eller annan del av väg 
med svag bärighet där tillåten bruttovikt enligt vägens bärig-
hetsklass anses för hög.

Observera att förberedande upplysning om begränsad 
bruttovikt på fordon och fordonståg ska ges senast vid sista 
vägvalspunkten före viktbegränsningen.  

Märket anger fordon och fordonståg. I trafikförordningen 
används däremot begreppet motordrivna fordon eller 
fordonståg i 10 kap. 1 § andra stycket 19 om Axeltryck, 
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt. Om begreppet 
motordrivna fordon används i föreskriftstexten måste därför 
märket kompletteras med tilläggstavla T22 med texten ”Gäl-
ler motordrivna fordon och fordonståg”.

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt.
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C22 Bärighetsklass
Föreskrifter i VMF

Vägar som inte är enskilda delas in i fyra bärighetsklasser. 
Om inte annat har föreskrivits tillhör en allmän väg bärig-
hetsklass 1 (BK1) och övriga vägar som inte är enskilda 
bärighetsklass 2 (BK2). Föreskrifter om att en allmän väg 
eller del av en sådan väg ska tillhöra bärighetsklass 2, 3 eller 4 
meddelas av Trafikverket eller, om kommunen är väghållare, 
av kommunen. Föreskrifter om att någon annan väg som 
inte är enskild eller en del av en sådan väg ska tillhöra bärig-
hetsklass 1, 3 eller 4 meddelas av kommunen.   
 Trafikverket får meddela föreskrifter om att förandet av 
fordon eller fordonståg på väg med bärighetsklass 4 ska vara 
förenade med villkor. 
 Vägens bärighetsklass anges på märket. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

15 § Märke C22 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
där vägen har mer än ett körfält i färdriktningen. Förbere-
dande upplysning om bärighetsklass ska ges senast vid sista 
vägvalspunkten före förbudet.

16 § Används märket med tilläggstavla T2 Avstånd får kom-
pletterande uppgift om platsen där bärighetsklassen börjar 
ges med tilläggstavla T22. 

Kommentarer
Vägar som inte är enskilda delas in i fyra bärighetsklasser. 
Bärighetsklass är en indelning av vägar efter tillåtet axel-, 
boggi- och trippelaxeltryck samt tillåten bruttovikt och axel-
avstånd mellan fordon. Bärighetsklasserna är bärighetsklass 
1 (BK1), bärighetsklass 2 (BK2), bärighetsklass 3 (BK3) och 
bärighetsklass 4 (BK4).

Indelningen är avsedd att användas för att motsvara vägars 
fysiska bärighet. Den används normalt inte på kortare sträck-
or där bärigheten är nedsatt. Där bör istället axel, boggi- eller 
trippelaxeltryck regleras genom lokala trafikföreskrifter och 
motsvarande vägmärken användas. 

Enligt 10 kap 13 § TrF är det endast föreskrifter om bärig-
hetsklass 2 respektive 3 som ska märkas ut med vägmärken. 
Vilka vägar som omfattas av BK1 respektive BK4 redovisas i 
stället i den årliga sammanställning över allmänna vägar och 
andra viktiga vägar i länet som länsstyrelsen enligt 13 kap 1 § 
TrF ska upprätta och föra in i sin författningssamling.

Observera att förberedande upplysning om bärighetsklass 
ska ges senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.  

Ägare av enskild väg kan inte besluta om bärighetsklass på 
sin väg.
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C23 Begränsat axeltryck
Föreskrifter i VMF

Högsta tillåtna axeltryck anges på märket. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

17 § Märke C23 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
där vägen har mer än ett körfält i färdriktningen.  
 Förberedande upplysning om begränsat axeltryck ska ges 
senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.

18 § Används märket med tilläggstavla T2 Avstånd får kom-
pletterande uppgift om platsen där viktbegränsningen börjar 
ges med tilläggstavla T22.

Kommentarer
Med axeltryck avses den sammanlagda statiska vikt som hju-
len på en hjulaxel för över till vägbanan.

Förbud kan vara aktuellt på en bro eller annan del av 
väg med svag bärighet där tillåtet axeltryck enligt vägens 
bärighetsklass anses för högt. Observera att förberedande 
upplysning om begränsat axeltryck ska ges senast vid sista 
vägvalspunkten före förbudet.  

Endast enskild vägs ägare får – enligt 10 kap. 10 § i jämförelse 
med 10 kap. 1 § första stycket trafikförordningen – avgöra 
om trafik med motordrivna fordon eller visst eller vissa slag 
av sådana fordon ska få äga rum. Detsamma gäller fordon 
med viss största bredd, längd eller vikt på den enskilda 
vägen.
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C24 Begränsat boggitryck
Föreskrifter i VMF

Högsta tillåtna boggitryck anges på märket. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

19 § Märke C24 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
där vägen har mer än ett körfält i färdriktningen.  
 Förberedande upplysning om begränsat boggitryck ska ges 
senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.

20 § Används märket med tilläggstavla T2 Avstånd får kom-
pletterande uppgift om platsen där viktbegränsningen börjar 
ges med tilläggstavla T22.

Kommentarer
Med boggitryck avses den sammanlagda statiska vikt som 
hjulen i en boggi för över till vägbanan.

Förbud kan vara aktuellt på en bro eller annan del av väg 
med svag bärighet där tillåtet boggitryck enligt vägens 
bärighetsklass anses för högt. Observera att förberedande 
upplysning om begränsat boggitryck då ska ges senast vid 
sista vägvalspunkten före förbudet.  

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt.
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C25 Förbud mot sväng i korsning
Föreskrifter i VMF

Förbudet gäller den korsning eller motsvarande som märket 
är placerat i eller före. 
 Märket kan avse flera korsningar. Sträckans längd anges 
då på en tilläggstavla. 
 Symbolen är anpassad efter förhållandena på platsen.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

21 § Märke C25 får vid förbud mot vänstersväng vara upp-
satt mellan körfält för trafik i motsatta riktningar. Märket 
behöver då inte sättas upp på höger sida.

Kommentarer
Ett förbud mot sväng av olika slag kan vara motiverat av tra-
fiksäkerhets- eller framkomlighetsskäl eller bådadera. Förbu-
det kan avse viss trafikantgrupp, visst eller vissa fordonsslag 
eller fordon med last av viss beskaffenhet. Vid undantag för 
mopeder bör alltid övervägas om såväl klass I som II eller 
bara den ena klassen ska innefattas. Om förbudet omfattar 
endast del av dygn ska den tid under vilken förbudet gäller 
anges på tilläggstavla T6 Tidsangivelse.

Ett förbud mot sväng kan också användas för att förtydliga 
den geometriska utformningen eller otillåtna färdriktningar. 

Reglering med märke D1 Påbjuden körriktning är oftast ett 
bättre alternativ än förbjuden sväng eftersom innehållet i 
föreskriften och framför allt utmärkningen anger vad som är 
tillåtet, hur trafikrörelserna ska ske, inte det motsatta. Exem-
pelvis är påbjuden körriktning rakt fram en betydligt bättre 
anvisning för en trafikant än förbud mot både höger- och 
vänstersväng. Påbjuden körriktning rakt fram märks ut med 
märke D1. En vanlig uppfattning är att ett ”påbud inte efter-
levs lika bra som ett förbud”. Straffrättsligt är dock påföljden 
för en överträdelse densamma.

Det finns ingen av Transportstyrelsen fastställd alternativ 
symbol som förbjuder såväl höger- som vänstersväng. 

Svea hovrätt har i mål B 9280–02 (RH 2003:67) i sina dom-
skäl bland annat angett att ”ett förbud mot vänstersväng har 
bedömts inte också innebära ett automatiskt förbud mot 
U-sväng” eftersom det finns ett särskilt vägmärke för sådant 
förbud. Domen innebär alltså att om både sväng och U-sväng 
ska förbjudas måste utmärkning ske både med märke C25 
Förbud mot sväng i korsning, och med märke C26 Förbud 
mot U-sväng.

På vägsträckor med heldragen mittlinje (enkel eller dubbel) 
för att exempelvis hindra omkörning är det ändå tillåtet 
att göra en vänstersväng över dessa linjer för färd till/från 
fastighet. (3 kap. 11 § 3 TrF). Vill man förhindra detta införs 
LTF som märks ut med C25 Förbud mot vänstersväng, och – 
om flera infarter avses – tilläggstavla T1 Vägsträckas längd. 

Även om det är tillåtet enligt 3 kap. 11 § 3 TrF kan det vara 
lämpligt att göra uppehåll i de heldragna linjerna när eller 
om det förekommer mycket ”infartstrafik” för att göra trafi-
kanterna uppmärksamma på detta förhållande.
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C26 Förbud mot U-sväng
Föreskrifter i VMF

Förbudet gäller den korsning eller motsvarande som märket 
är placerat i eller före. 
 Märket kan avse flera korsningar. Sträckans längd anges 
då på en tilläggstavla.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

22 § Märke C26 får vara uppsatt mellan körfält för trafik i 
motsatta riktningar. Märket behöver då inte sättas upp på 
höger sida.

Kommentarer
Ett förbud mot U-sväng kan vara motiverat av trafiksäker-
hets- eller framkomlighetsskäl eller bådadera.

Svea hovrätt har i mål B 9280–02 (RH 2003:67) i sina dom-
skäl bland annat angett att ”ett förbud mot vänstersväng har 
bedömts inte också innebära ett automatiskt förbud mot 
U-sväng” eftersom det finns ett särskilt vägmärke för sådant 
förbud.
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C27 Förbud mot omkörning
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot att köra om andra motordrivna 
fordon än tvåhjuliga mopeder och tvåhjuliga motorcyklar 
utan sidvagn. 
 Förbudet gäller på den väg där märket är uppsatt och 
till den plats där märke C28 Slut på förbud mot omkörning är 
uppsatt.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

§ 2 Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

23 § Märke C27 ska sättas upp på båda sidor om vägen eller 
körbanan.

Kommentarer
Förbud mot omkörning är sällan aktuellt inom tättbebyggt 
område. Omkörningsförbud har annars oftast en god trafik-
säkerhetshöjande effekt och kan ibland ses som ett alternativ 
till hastighetsbegränsning på genomfartsleder.

I de fall då man vill illustrera trafikförordningens generella 
förbud mot omkörning används enbart vägmarkering M8 
Heldragen linje. Om man av olika skäl behöver förstärka 
förbudet och vill använda märke C27 måste lokal trafik-
föreskrift med förbud mot omkörning meddelas. I det fall 
omkörning av traktor och motorredskap tillåts ska detta ang-
es på tilläggstavla och vägmarkering M3 Varningslinje använ-
das. Det är dock inget krav att vägmarkering ska användas 
om utmärkning sker med märke C27.



114C. Förbudsmärken

C28 Slut på förbud mot omkörning
4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

§ 2 Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.
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C29 Förbud mot omkörning med tung 
lastbil
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot att med en tung lastbil köra om 
andra motordrivna fordon än tvåhjuliga mopeder och 
tvåhjuliga motorcyklar utan sidvagn. 
 Förbudet gäller på den väg märket är uppsatt till den plats 
där märke C30 Slut på förbud mot omkörning med tung lastbil är 
uppsatt.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

§ 2 Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

24 § Märke C29 ska sättas upp på båda sidor om vägen eller 
körbanan.

Kommentarer
Förbud mot omkörning av tung lastbil är sällan aktuellt 
inom tättbebyggt område. Omkörningsförbud har annars 
oftast en god trafiksäkerhetshöjande effekt och kan ses som 
ett alternativ till hastighetsbegränsning.



116C. Förbudsmärken

C30 Slut på förbud mot omkörning med 
tung lastbil
4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

§ 2 Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.
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C31 Hastighetsbegränsning
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot att föra fordon med högre hastig-
het än den som anges på märket. 
 Angivelsen gäller till den plats där en annan hastighetsbe-
gränsning anges med märket, eller där märke C32 Tillfällig 

hastighetsbegränsning upphör, E7 Gågata eller E9 Gångfarts-

område, satts upp. 
 Märket behöver inte vara upprepat efter en vägkorsning 
om samma högsta tillåtna hastighet gäller på den korsande 
vägen. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas t.v.)

TSFS 2015:60, 6 kap. Lokala trafikföreskrifter om 

 högsta tillåten hastighet 

1 § I lokala trafikföreskrifter med särskilda trafikregler 
enligt 10 kap. 1 § andra stycket 14 och 15 trafikförordningen 
(1998:1276) får endast värdena 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100 
och 110 km/h användas. 

TSFS 2015:60, 6 kap. Begränsning till lägre hastighet än 

som följer av 3 kap. 17 § eller av föreskrifter enligt 3 

kap. 17 § trafikförordningen (1998:1276) m.m. – Allmän-

na råd 

15. Särskilda trafikregler om begränsning till lägre hastig-
het än som följer av trafikförordningen (1998:1276) eller 
föreskrifter meddelade med stöd av trafikförordningen bör 
utformas så att begränsningen till lägre hastighet inte upphör 
på kortare avstånd före en korsning än som anges nedan. 

Avstånd Vid sänkning från 
50 meter 40 eller 50 km/h 
100 meter 60 km/h 
300 meter 70 km/h 
500 meter 80 eller 90 km/h 
700 meter 100 eller 110 km/h

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.
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25 § Märke C31 ska sättas upp på båda sidor om vägen 
eller körbanan där en hastighetsbegränsning börjar. Märket 
behöver dock inte sättas upp på vänster sida om det finns 
särskilda skäl och det är uppenbart att det är utan betydelse 
för trafikanternas förståelse av hastighetsbegränsningen.  
 Märket behöver inte sättas upp på vänster sida på avfarts- 
och påfartsväg till motorväg, motortrafikled eller annan väg 
med liknande utformning om avfarts- eller påfartsvägen 
endast har ett körfält. 
 När märket ska upprepas och sätts upp mer än 100 meter 
före en vägkorsning får det sättas upp på vänster sida om 
körbanan eller körfältet och behöver då inte vara uppsatt på 
höger sida.

26 § Minskar den högsta tillåtna hastigheten med mer än 20 
km/h på en gång ska märke C31 sättas upp  
 1. som förberedande upplysning tillsammans med tilläggs-
tavla T2 Avstånd,  
 2. i storlek stor, eller  
 3. i storlek mycket stor.  
 Har vägen eller körbanan mer än ett körfält i färdriktning-
en ska den förberedande upplysningen ges på båda sidor om 
vägen eller körbanan.

27 § Märke C31 behöver inte upprepas efter en korsning 
när avståndet till nästa märke för en annan hastighetsbe-
gränsning efter korsningen är mindre än 200 meter. Det 
gäller trots 2 kap. 7 § andra stycket vägmärkesförordningen 
(2007:90).

28 § När märke C31 upprepas mellan korsningar på en väg 
som inte är enskild får avståndet mellan märkena vara högst 
10 kilometer där den högsta tillåtna hastigheten är 110 km/h 
eller lägre. På motorvägar eller motortrafikleder får avstån-
det mellan märkena vara högst 30 kilometer.

29 § Märke C31 behöver trots 2 kap. 7 § andra stycket första 
meningen vägmärkesförordningen (2007:90) inte upprepas 
efter en korsning med sådan väg som avses i 3 kap. 21 § 
andra stycket trafikförordningen (1998:1276). Detsamma 
gäller efter en korsning med sådan enskild väg som endast i 
mindre utsträckning används av allmänheten för trafik.
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Kommentarer
Märkena för hastighetsbegränsning är speciella ur den syn-
punkten att de faktiskt är ett slags områdesmärken. Exem-
pelvis blir en tidsbegränsad nedsättning till 30 km/h på en 
väg eller på samtliga vägar inom ett område en avvikelse från 
bashastigheten 50 km/h under de tider och dagar som anges 
på tilläggstavlan. Bashastigheten gäller alltså ”övriga tider” på 
den aktuella vägen eller vägarna utan att det behöver märkas 
ut. 

Skola

7
–1

7
7
–1

7

7
–17

7
–17

Särskilt tydligt blir detta inom tättbebyggt område där den 
generella bestämmelsen i 3 kap. 17 § första stycket TrF om 
50 km/h normalt bara märks ut i gränspunkterna. Där avvi-
kelsen tar slut – oavsett vilken hastighet som anges och oav-
sett om den är tidsbegränsad eller inte – märks den gällande 
grundbestämmelsen ut igen som ett slut på avvikelsen och 
blir då samtidigt en upprepning, en påminnelse om grundbe-
stämmelsen för vägen.

Ett specialfall blir utmärkning av hastighetsgräns på en väg 
med 70 km/h utom tättbebyggt område där man beslutat 
om 50 km/h för en viss sträcka och där det dessutom ska 
vara 30 km/h som högsta tillåtna hastighet vissa tider och 
vissa dagar. Då blir utmärkningen enligt foto till vänster 
Samma speciella utmärkning kan vara aktuell på en led inom 

tättbebyggt område där man beslutat om 70 km/h. En sådan 
utmärkning kan vara svårbegriplig för många. 

I 4 kap. 25 § i Transportstyrelsens föreskrifter, anges att mär-
ke C31 ska sättas upp på båda sidor om vägen eller körbanan 
där en hastighetsbegränsning börjar. Märket behöver dock 
inte sättas upp på vänster sida om det finns särskilda skäl och 
det är uppenbart att det är utan betydelse för trafikanternas 
förståelse av hastighetsbegränsningen. Angivelsen ”det är 
uppenbart att det är utan betydelse för trafikanternas för-
ståelse av hastighetsbegränsningen” som har ersatt tidigare 
uttryckssätt ”det kan ske utan fara för trafiksäkerheten” får 
ses som ett observandum på att den i många fall slentrian-
mässiga uppsättningen av märke på enbart en sida av vägen 
inte är acceptabel. Vad som är ”uppenbart utan betydelse för 
trafikanternas förståelse av hastighetsbegränsningen” måste 
bedömas från fall till fall, men ett exempel kan vara en större 
gata genom ett villaområde där de anslutande gatorna med 
den lägre tillåtna hastigheten är smala och i övrigt har en 
standard som gör det naturligt att färdas med låg hastighet. 

Gällande regler innebär att vägmärken ska upprepas efter 
varje korsning när en anslutande gata har annan hastighets-
gräns. I de fall där det är kort avstånd mellan korsningarna, 
det påföljande märket är väl synligt vid infart på den större 
gatan och man bedömer att de lokala förhållandena är sådana 
att det inte påverkar trafiksäkerheten är det dock inte ovan-
ligt att man enbart nöjer sig med enkelsidig uppsättning, som 
i illustrationerna som följer.
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Vänstra figuren ovan visar enkelsidig upprepning av hastig-
het efter korsning. Högra figuren visar utmärkning vid högre 
hastighet på genomgående led än omgivande område.

Reglerna om hastighetsanpassning i trafikförordningen 
anger att fordon ska föras med tillräckligt låg hastighet i en 
korsning. Då är det trafiksäkerhetsmässigt men även rent 
pedagogiskt fel att föreskriva och märka ut en hastighets-
höjning strax före en korsning, som dessutom inte sällan är 
stopp- eller väjningspliktsreglerad. Lämpliga avstånd till en 
korsning för en hastighetshöjning anges i TSFS 2015:60: 
minst 50 meter vid höjning till 40 eller 50 km/h. Mot-
svarande avstånd tillämpas lämpligen vid höjning före en 
järnvägs- eller spårvägskorsning. Dessutom får märke C31 
enligt 3 kap. 3 § TSFS 2019:74 inte kombineras med märke 
B1 Väjningsplikt. Utmärkningen enligt nedan är alltså inte 
tillåten. 

Avståndet på tilläggstavlan för den förberedande upplysning-
en fram till där hastighetsbegränsningen börjar bestäms av 
väghållaren och anpassas till trafikförhållandena på respek-
tive plats. Dubbeluppsättning av den förberedande upplys-
ningen behöver bara göras när vägen eller körbanan har mer 
än ett körfält i färdriktningen. Alternativet till förberedande 
upplysning är att den nedsatta hastighetsbegränsningen 
märks ut med märken i överstorlek.

2
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2
0

0
 m
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C32 Tillfällig hastighetsbegränsning 
upphör
Föreskrifter i VMF

Märket anger att en tillfällig hastighet som märkts ut med 
märke C31 Hastighetsbegränsning upphör.  
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (exempel 
visas till vänster).

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. Har märket satts 
upp över körbanan behöver det inte sättas upp vid sidan om 
vägen, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

Kommentarer
Med tillfällig hastighet avses varierande högsta tillåtna has-
tighet och hastighetsbegränsning vid vägarbeten och liknan-
de arbeten, inte begränsning för delar av året eller dygnet.
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C33 Stopp vid tull
Föreskrifter i VMF

Märket anger skyldighet att stanna för tullformaliteter. 
 Fordonet ska stannas vid en stopplinje eller, om sådan 
saknas, vid märket. 
 Texten under det vågräta strecket anges på det språk som 
är lämpligt. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

30 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke C33 ska få sättas upp.
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C34 Stopp för angivet ändamål
Föreskrifter i VMF

Märket anger skyldighet att stanna av den anledning som 
anges under det vågräta strecket. 
 Om märket är uppsatt före en trafiksignal, anger det att 
fordon som ska passera signalen ska stanna vid röd signal-
bild. 
 Fordonet ska stannas vid en stopplinje eller, om sådan 
saknas, vid märket. 
 Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om vilka 
andra anledningar som får anges. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

31 § På märke C34 får de andra anledningarna FÄRJA, 
KONTROLL och VAKT användas.

32 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp.

Kommentarer
Vägmärkesförordningens föreskrift innebär att vid märket 
Stopp/signal ska fordon enbart stanna vid röd signalbild. 
Det innebär att någon tilläggstavla ”Gäller vid rött sken” inte 
behöver sättas upp. Trots det är det inte ovanligt att denna 
tilläggstavla förekommer, antingen som extra information 
till trafikanterna eller av okunnighet om vägmärkesförord-
ningens föreskrift. 
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C35 Förbud mot att parkera fordon
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot att parkera fordon. 
 Angivelsen gäller på den sida av vägen där märket är 
uppsatt. Angivelsen börjar gälla där märket satts upp och 
gäller enligt vad som anges på en tilläggstavla, till den plats 
där någon annan bestämmelse om stannande eller parkering 
märkts ut, till nästa korsning med en annan väg än sådan 
som avses i 3 kap. 21 § andra stycket trafikförordningen 
(1998:1276) eller till den plats dessförinnan där ett motsva-
rande märke med tilläggstavla T11 Utsträckning med ned-
åtriktad pil har satts upp. Om en annan bestämmelse gäller 
på en kortare sträcka gäller angivelsen på nytt efter sträckans 
slut utan att det upprepas. Angivelsen gäller också på nytt 
utan att märket satts upp igen i det fall en parkeringsplats 
anordnats vid sidan av körbanan. 
 Märket anger inte rätt att stanna där fordon inte får 
stannas eller parkeras enligt trafikförordningen, om inte 
detta tydligt framgår av märkets placering eller anges på en 
tilläggstavla.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek. 
 Märke C35 och C39 får sättas upp i miniatyrstorlek 
(< 0,10 m) på stolpar med parkeringsmätare, hänvisning till 
biljettautomat eller liknande. 

33 § Bestämmelser om utmärkning av förbud mot att par-
kera fordon på sträckor som också omfattas av tillåtelse att 
parkera fordon eller av förbud mot att stanna och parkera 
fordon finns i 35 §.

34 § Om ett förbud mot att parkera fordon gäller en sträcka 
som är högst 25 meter och det märkts ut med märket och 
tilläggstavla T1 Vägsträckas längd behöver förbudets slut inte 
märkas ut.

Kommentarer
I trafikförordningen finns vissa allmänna bestämmelser om 
förbud mot att parkera fordon, bland annat på huvudled. 
Att en väg är huvudled följer av lokala trafikföreskrifter och 
detta märks ut med märke B4 Huvudled. Därför ska märke 
C35 inte användas på sträckor där parkeringsförbud gäller 
enligt trafikförordningens allmänna bestämmelser eftersom 
en sådan utmärkning skapar osäkerhet hos trafikanterna vad 
som gäller på huvudleder som inte märks ut med märke C35. 

En vanlig orsak till att införa förbud mot att parkera fordon 
är för att underlätta framkomligheten, inte minst för kollek-
tivtrafiken. En annan vanlig orsak är ”kampen om kantste-
nen”, alltså att underlätta för distributionstrafiken och andra 
som behöver komma nära sitt mål för att enkelt och rätt 
kunna utföra sitt arbete. Andra skäl kan vara att ”hålla rent 
för att kunna städa gatan”, så kallad servicereglering, eller för 
att från miljösynpunkt förhindra uppställning av visst eller 
vissa fordonsslag. Vid sidan av framkomlighetsaspekten som 
oftast kräver ett ständigt förbud, är tidsbegränsat förbud viss 
tid eller vissa dagar under viss tid oftast tillräckligt i övriga 
fall. Det medför i sin tur märkeskombinationer av mer eller 
mindre komplicerad natur. 

Transportstyrelsen har definierat ”kortare sträcka” till högst 
25 meter. Det innebär att utsträckningen normalt anges på 
tilläggstavla T1 Vägsträckas längd när längden understiger 
25 meter och utan att regleringens slut anges på annat sätt. 
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Motsvarande gäller för märkena C36–C40 och E19 enligt 
bild nedan. 

Notera också de närmare föreskrifterna till märket ovan där 
det framgår att en ”grundbestämmelse” för en sträcka gäller 
efter kortare sträcka utan att detta särskilt märks ut. 

”Angivelsen gäller på den sida av vägen där märket är upp-
satt”. Det innebär att om exempelvis ett förbud ska gälla 
på den vänstra sidan på en enkelriktad gata måste en lokal 
trafikföreskrift för detta finnas och märket sättas upp där.

Den vanliga byggnadstekniska utformningen av en gata med 
fickor för angöring och parkering är inte självreglerande. 
Om exempelvis märke C35 Förbud mot att parkera fordon satts 
upp i början av gatan gäller parkeringsförbudet även i fickan. 

Tillåten uppställning i fickan måste regleras och märkas ut 
särskilt. I figuren nedan gäller den tillåtna parkeringen även 
efter fickan. 

Ska tillåtelsen bara gälla i fickan krävs för fickor kortare än 
25 meter tilläggstavla med längduppgift och för fickor längre 
än 25 meter ”tillåtelseutmärkningen” med tilläggstavla T11 
Utsträckning i form av en slutpil vid fickans slut, alternativt 
upprepning av förbudsmärket.

8-18

1 tim
(8-15)

   

1 tim
9-15

Ons 0-6

Utmärkningen ovan till vänster innebär förbud att parkera 
fordon vardagar utom vardag före sön- och helgdag mellan 
klockan 8 och 18 samtidigt som parkering är tillåten högst 
1 timme i följd vardagar före sön- och helgdagar mellan 
klockan 8 och 15. Övrig tid är parkering tillåten utan tidsbe-
gränsning.

Ett förbud mot att parkera fordon som en ”servicereglering” 
införs ofta på gator som redan har en reglering. I exempel 
ovan till höger gäller som grundregel att parkering är till-
låten. På vardagar utom vardag före sön- och helgdag mellan 
klockan 9 och 15 är dock parkering tillåten högst en timme 
i följd. Det är dock förbud mot att parkera fordon alla veck-
odagar som är onsdagar mellan klockan 0 och 6, alltså inte 
heller tillåtet onsdagar som är helgdag eller dag före helgdag.  
Övrig tid tillåten parkering utan tidsbegränsning.

Ett förbud mot att parkera fordon kan vara onödigt begrän-
sande och införs då bara för att förhindra parkering vissa 
tider, av visst fordonsslag eller så kan visst fordonsslag vara 
undantaget från förbudet. 
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Anges en viss veckodag så gäller förbudet den veckodagen 
oavsett om dagen infaller på en vanlig vardag, en vardag före 
sön- eller helgdag eller sön- eller helgdag. Färgen på tidsan-
givelsen saknar betydelse i det fallet.

Märke C35 med Tilläggstavla T8 Tung lastbil innebär att 
parkeringsförbudet endast gäller tung lastbil. Om förbudet 
gäller alla fordon registrerade som lastbilar krävs även en 
tilläggstavla T22 med texten ”Även lätt lastbil”.

Rättsfall om felaktig placering av vägmärke

Det är viktigt att placeringen av ett vägmärke görs på ett 
sådant sätt att två olika föreskrifter inte kolliderar med 
varandra. Som bilden nedan visar har vägmärket om tillåten 
parkering placerats närmare än 10 meter från tvärgatans 
hörn. Bilens förare har då getts uppfattning att parkering är 
tillåten direkt efter märket, men fått en felparkeringsavgift. 
Med hänvisning till märkets felaktiga placering har dock 
Svea Hovrätt i mål Ö 5210-19 frikänt föraren från betal-
ningsansvaret. 
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Vägmarkeringar som förstärker utmärkning 

av förbud mot att parkera eller stanna

Föreskrifter i VMF

Markering M21 Förbud mot att stanna och parkera upplyser 
om förbud mot att stanna och parkera fordon och är placerad 
i körbanans kant. 
 Avvikelse från färg får inte ske.

Markering M22 Förbud mot att parkera upplyser om förbud 
mot att parkera fordon och är placerad i körbanans kant. 
 Markeringen upplyser även om utsträckning av busshåll-
plats. 
 Markeringen har längdförhållandet 1:1 mellan dellinje och 
mellanrum. 
 Avvikelse från färg får inte ske.

Markering M23 Förbud mot att stanna och parkera eller att 

parkera används som förstärkning av markeringarna M21 
och M22. 
 Avvikelse från färg får inte ske.

Kommentarer
Markeringarna har ingen självständig betydelse. Det krävs 
antingen: 
 • trafikregel i TrF, eller 
 • lokal trafikföreskrift.

Markeringen utförs i körbanans kant. Kan vara både på kör-
banans beläggning eller på kantstenen.

Vid busshållplatser där utsträckningen ska vara annan än de 
20 meter före och fem meter efter skylten för hållplatsen som 
anges i 3 kap. 54 § första stycket trafikförordningen krävs 

markering med M22. Markeringen M22 kan förstärkas med 
M23 vid hållplatser där det är särskilt viktigt att underlätta 
tillgängligheten för busstrafiken.

Markering i övriga fall med M21–M23 måste användas res-
triktivt. Även om markering sker i all välmening och för att 
förstärka trafikregeln på en viss plats så blir utmärkningen 
närmast förvillande och det är svårt att besvara trafikanter-
nas motiverade fråga om varför ”markering sker här men 
inte där”.

Vid behov av förstärkning av en ändamålsplats utsträckning 
är det oftast mest lämpligt med markeringen M24 Uppställ-

ningsplats.

Markering M21 Förbud 
mot att stanna och 
parkera

Markering M22 Förbud 
mot att parkera

Markering M23 Förbud 
mot att stanna och par-
kera eller att parkera

Markering M24 Uppställ-
ningsplats
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C36 Förbud mot att parkera fordon på 
dag med udda datum
Föreskrifter i VMF

De närmare föreskrifterna till märke C35 Förbud mot att par-

kera fordon gäller även till detta märke. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Regleringen används när förbud att parkera fordon på dag 
med udda datum bara ska gälla en viss väg eller gata eller del 
av sådan. Symbolen på märket är svårbegriplig för de flesta 
trafikanter och bör därför användas med stor restriktivitet. 
Som alternativ kan man undersöka om parkeringsförbud för 
till exempel renhållning någon dag i veckan eller månaden är 
en tillräcklig reglering på de aktuella gatorna.
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C37 Förbud mot att parkera fordon på 
dag med jämnt datum
Föreskrifter i VMF

De närmare föreskrifterna till märke C35 Förbud mot att par-

kera fordon gäller även till detta märke. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Regleringen används när förbud mot att parkera fordon på 
dag med jämnt datum bara ska gälla en viss väg eller gata 
eller del av sådan. Symbolen på märket är svårbegriplig 
för de flesta trafikanter och bör därför användas med stor 
restriktivitet. Som alternativ kan man undersöka om parke-
ringsförbud för till exempel renhållning någon dag i veckan 
eller månaden är en tillräcklig reglering på de aktuella gator-
na.
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C38 Datumparkering
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot att parkera fordon på dagar med 
jämnt datum på den sida av vägen som har jämna adress-
nummer och på dagar med udda datum på den sida av vägen 
som har udda adressnummer. 
 De närmare föreskrifterna till märke C35 Förbud mot att 

parkera fordon gäller även till detta märke.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

Kommentarer
Regleringen används när datumparkering ska gälla ett tätt-
bebyggt område eller del av ett sådant.  Märket är i sådant 
fall infogat i märke E29 Områdesmärke som i exemplet nedan. 
Symbolen på märket är svårbegriplig för de flesta trafikan-
ter och bör därför användas med stor restriktivitet. Som 
alternativ kan man undersöka om parkeringsförbud för till 
exempel renhållning någon dag i veckan eller månaden är en 
tillräcklig reglering.
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C39 Förbud mot att stanna och parkera 
fordon
Föreskrifter i VMF

Märket anger förbud mot att stanna och parkera fordon. 
 De närmare föreskrifterna till märke C35 Förbud mot att 

parkera fordon andra stycket gäller även till detta märke.

4 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek. 
 Märke C35 och C39 får sättas upp i miniatyrstorlek 
(< 0,10 m) på stolpar med parkeringsmätare, hänvisning till 
biljettautomat eller liknande.

35 § Gäller olika bestämmelser om stannande och parkering 
för samma vägsträcka ska de mest restriktiva bestämmel-
serna märkas ut med vägmärke C39 och andra föreskrifter 
med vägmärke C45 Särskilda bestämmelser för stannande och 

parkering. Om de mest restriktiva bestämmelserna gäller 
under kortare tid än de mindre restriktiva bestämmelserna, 
får de mindre restriktiva märkas ut med vägmärke och de 
mer restriktiva anges på märke C45 Särskilda bestämmelser för 

stannande och parkering.

36 § Om ett förbud mot att stanna och parkera fordon gäller 
en sträcka som är högst 25 meter och förbudet märkts ut 
med märke C39 och tilläggstavla T1 Vägsträckas längd behö-
ver angivelsens slut inte märkas ut.

Kommentarer
Förbud mot att stanna eller parkera fordon är en för trafi-
kanten mycket ”sträng” reglering. Var därför restriktiv med 
förbudet, särskilt som områdesreglering. Det vanligaste 
skälet till användning är av trafiksäkerhetsskäl. En vanlig 
användning är på större trafikleder där framkomligheten 
behöver prioriteras under rusningstrafiken. På sådana platser 
kan det lämpligen tidsbegränsas endast under högtrafik.

Se även kommentarer under C35.
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C40 Ändamålsplats 
Föreskrifter i VMF

Har ändamålet angetts med lastplats är ändamålet lastning 
eller lossning av tungt eller skrymmande gods.  
 Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om vilka 
andra ändamål som får anges och hur de anges. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Förbudsmärke C40–C43 ska ha följande storlekar. 

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor
Bredd meter 0,20 0,30 0,40 0,60

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och utrymmen.

Väg Storlek
1. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
2. Väg enligt 1 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

3. I trånga utrymmen inom ett område för parkering Mkt liten

37 § Följande andra ändamål får anges på märke C40: 

Ändamål Används vid plats för 

Taxiplats uppställning av fordon i taxitrafik 
Bokbussplats biblioteksverksamhet 
Skolskjutsplats på- eller avstigning av skolelever 
Ambulansplats uppställning av ambulans 
På- och avstigningsplats på- eller avstigning

Kommentarer
Regleringar av ändamålsplatser kan vara svåra att förstå. 
De innehåller ofta ganska många tilläggstavlor och är de 
tidsbegränsade gäller ”fri parkering” om inte ”övrig tid” sär-
skilt regleras och märks ut. Ändamålsplatsens placering bör 
anpassas för att underlätta angöring av platsen. Den bör om 
möjligt börja 10 meter efter eller sluta 10 meter före en kors-
ning, sluta 10 meter före ett övergångsställe eller sluta där en 
annan sträckskyltad reglering tar över.

Om inte ändamålsplatsens klockslag gäller samma tider som 
klockslagen för parkeringsregleringen på sträckan i övrigt 
är det lämpligt att anpassa tiderna till varandra och märka ut 
detta med märke C45 Särskilda bestämmelser för stannande och 

parkering eller E30 Särskilda bestämmelser för parkering.
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En tidsbegränsad ändamålsplats bör inte placeras i vägkors-
ningar eller annan plats där generella uppställningsregler 
gäller, eftersom dessa trafikregler då gäller under tider när 
ändamålsplatsens reglering inte gäller. Antingen görs ända-
målsplatsen ”ständig” eller regleras sträckan med ”övrig tid” 
med en annan uppställningsreglering. 

Märket C39 Förbud mot att stanna och parkera fordon som är 
infogat i ändamålsmärket, kan inte bytas mot annat märke 
eftersom uppställning på ändamålsplats regleras genom 
allmänna bestämmelser i trafikförordningen som anger när 
fordonsuppställning får ske. Detta innebär också att märket 
inte kan användas vid reglering med stöd av LKOP.

Utsträckning av ändamålsplatser kortare än 25 meter anges 
med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd. Till trafikanternas 
hjälp kan markering M24 Uppställningsplats användas för att 
enkelt ange ändamålsplatsens läge och längd. Se även kom-
mentarer om detta under märke C35.

Är ändamålsplatsen längre än 25 meter ska märke C41 Slut 

på ändamålsplats sättas upp om inte ändamålsplatsen följs av 
annan reglering om fordonsuppställning. Se vidare märke 
C41.

För en tidsbegränsad ändamålsplats, som inrättas på en kvar-
tersträcka med exempelvis tillåten tidsbegränsad parkering, 
gäller inte ”denna gatans grundreglering” med automatik på 
delen för ändamålsplatsen. Vad som gäller under tider som 

ändamålsplatsen inte ska vara ändamålsplats måste regleras 
och märkas ut om inte parkering utan andra än allmänt 
gällande bestämmelser enligt trafikförordningen ska vara 
tillåten.

Det ofta förekommande önskemålet att begränsa använd-
ningen av lastplatser till enbart alla eller tunga lastbilar är 
formellt inte möjligt att tillgodose med hänvisning till vad 
som gäller enligt 10 kap. 2 § trafikförordningen. En möjlighet 
är då att märka ut (och reglera) med märke C39 Förbud mot 

att stanna och parkera fordon med tilläggstavla ”Gäller inte 
lastbil vid på- eller avlastning”.

Rättsfall om felaktig utmärkning

Av 2 kap 10 § vägmärkesförordningen (2007:90) följer att 
påbudsmärke E19 Parkering även gäller efter en kortare 
sträcka där annan bestämmelse om stannande eller parke-
ring märkts ut. Stycket går inte att tolka på annat sätt än att 
påbudsmärke E19 gäller före och efter men inte på ändamåls-
platsen. Lokal trafikföreskrift kan därför inte sägas ha märkts 
ut på platsen och betalningsansvar för parkeringsanmärk-
ningen ska därför undanröjas. (HD Ö 6176/14). Utmärk-
ningen på ändamålsplatsen måste således kompletteras med 
märke E30 Särskilda bestämmelser för parkering som anger den 
för gatan gällande regleringen.
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C41 Slut på ändamålsplats
Föreskrifter i VMF

Märket behöver inte vara uppsatt om det ändå tydligt fram-
går att ändamålsplatsen upphör.  
 Märket är anpassat till märke C40. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

2 kap. TSFS 2019:74

1 § Se märke C40 om storlek.

38 § Om en ändamålsplats är högst 25 meter och den 
märkts ut med märke C40 Ändamålsplats och tilläggstavla T1 
Vägsträckas längd behöver angivelsens slut inte märkas ut.

39 § På särskilda uppställningsplatser för fordon i taxitrafik 
behöver märket inte sättas upp där märke E23 Taxi är upp-
satt.

Kommentarer
Märket används bara när ändamålsplatsen är längre än 25 
meter för att markera var ändamålsplatsen slutar. Märket 
behöver heller inte sättas upp om annan reglering om for-
donsuppställning följer omedelbart efter ändamålsplatsen 
eftersom det måste anses tydligt att en ändamålsplats upphör 
när den följs av en annan reglering om fordonsuppställning.



135C. Förbudsmärken

C42 Vändplats
Föreskrifter i VMF

Märket anger en plats som är avsedd för vändning av fordon 
och att det är förbjudet att parkera fordon. Om i stället mär-
ke C39 Förbud mot att stanna och parkera fordon är infogat i 
märket anger det att det är förbjudet att stanna eller parkera 
fordon. 
 Alternativ symbol enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

2 kap. TSFS 2019:74

1 § Se märke C40 om storlek.

Kommentarer
Vändplatsmärket räknas inte som ett märke för ändamåls-
plats eftersom det inskrivna märket varieras efter vad den 
bakomliggande föreskriften anger.

Förbud mot att stanna och parkera fordon i en vändplats är 
en udda företeelse och närmast förbehållet trånga och/eller 
centralt belägna vändplatser där även tillfälligt uppställda 
fordon utgör hinder.

För de gator och vägar som saknar utbyggd vändplats kan 
lämpligen märke E17 Återvändsväg kompletteras med 
märke J2 Upplysningsmärke eller tilläggstavla T22 med text 
”vändplats saknas” som en värdefull upplysning för att undvi-
ka krånglig fordonsmanövrering. Tilläggstavlor har normalt 
samma färg som vägmärket, se vidare kommentarer under 
Tilläggstavlor.
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C43 Slut på vändplats 
Föreskrifter i VMF

Märket behöver inte vara uppsatt om det ändå tydligt fram-
går att vändplatsen upphör.  
 Märket är anpassat till märke C42 Vändplats. 
 Alternativ symbol enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke C40 om storlek.

40 § Märke C43 får sättas upp på vänster sida och behöver 
då inte vara uppsatt på höger sida 

Kommentarer
Den enklaste och vanligast förekommande utmärkningen av 
slut på vändplats är att märke C43 sätts upp på vänster sida 
på baksidan av märke C42.

När en annan bestämmelse ”tar över” behöver C43 inte sättas 
upp utan istället utmärks detta enligt nedre delen i bilden.
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C44 Förbud mot trafik med annat 
motordrivet fordon med dubbdäck än 
moped klass II
Föreskrifter i VMF

Avser förbudet även moped klass II anges det på en tilläggs-
tavla.

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

41 § Förberedande upplysning om förbud mot trafik med 
annat motordrivet fordon med dubbdäck än moped klass II 
ska ges senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.

Kommentarer
Förbud mot trafik med fordon med dubbdäck aktualiseras 
från miljösynpunkt och förbud har införts på några håll i 
landet. Ett sådant förbud ska normalt inte omfatta mopeder 
klass II eftersom dessa fordon är mindre skadliga för miljön 
och ett förbud ofta skulle resultera i långa och för trafikan-
terna omotiverade omvägar.  

Observera att förberedande upplysning om förbudet ska ges 
senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.  

Undantag från ett dubbdäcksförbud är närmast ofrånkomligt 
och varierar beroende på var förbudet införs, hur omfattande 
förbudet är i utbredning och vilka alternativa färdvägar som 
finns. Se ovan under märke C2 Förbud mot trafik med fordon 
vad som angetts om utmärkning av undantag.

Enligt 11 kap. 1 och 11 §§ TrF finns generella undantag 
från förbudet för fordon som används av räddningstjänsten 
och polismyndigheten liksom för fordon som används för 
transport för vård, anvisad av sjukvårdshuvudman, till eller 
från adresser som är berörda av bestämmelsen. Det kan dock 
vara lämpligt att också föreskriva undantag för fordon som 
används för färdtjänsttransport till adresser som är berörda 
av bestämmelsen.
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C45 Särskilda bestämmelser för 
stannande och parkering
Föreskrifter i VMF

Märket anger det förbud som anges med det infogade mär-
ket. Märket kan också ange avvikelse från den reglering som 
anges med det märke som den är uppsatt under. 
 Andra förbud kan anges med märket. Transportstyrelsen 
får meddela föreskrifter om vilka andra förbudsmärken som 
får infogas. 
 Märket är uppsatt under något av märkena C35 Förbud 

mot att parkera fordon, C36 Förbud mot att parkera fordon på 

dag med udda datum, C37 Förbud mot att parkera fordon på dag 

med jämnt datum, C38 Datumparkering, C39 Förbud mot att 

stanna och parkera fordon, C40 Ändamålsplats, C42 Vändplats, 
D10 Påbjudet körfält eller körbana för fordon i linjetrafik m.fl., 
E19 Parkering eller E20 Områdesmärke. 
 Märke E20 Områdesmärke får vara infogat. Är märket 
infogat gäller de närmare föreskrifterna till märke E20 Områ-

desmärke. 
 För tid gäller de närmare föreskrifterna för tilläggstavla 
T6 Tidsangivelse. Andra begränsningar kan endast vara 
angivna på märket. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Storleken på märke C45 ska anpassas till storleken på det 
märke som det sätts upp under.

42 § Andra märken som får infogas i märke C45 är 
1. C36 Förbud mot att parkera fordon på dag med udda 

datum, 
2. C37 Förbud mot att parkera fordon på dag med jämnt 

datum, 
3. C38 Datumparkering, eller 
4. C39 Förbud mot att stanna och parkera fordon. 
Även märke C40 Ändamålsplats får infogas i märke C45. 

Det gäller endast när märke C45 är uppsatt under märke 
C40. 
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Kommentarer
Observera att märket inte får användas ensamt, utan ska vara 
uppsatt under något av de vägmärken som är angivna i de 
närmare föreskrifterna till märket i VMF.

Märket används när olika parkeringsbestämmelser ska gälla 
under olika tider. Denna utmärkning kompletterar då annan 
utmärkning som gäller viss tid med vad som gäller övrig tid. 
Märket får också användas för att ange en avvikelse från den 
reglering som anges med ”huvudmärket”. 

7–9
(10–15)

Övrig tid

      

7–9
(10–15)

Övrig tid



140C. Förbudsmärken

C46 Begränsat trippelaxeltryck
Föreskrifter i VMF

Högsta tillåtna trippelaxeltryck anges på märket. 

4 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om förbudsmärkens storlek.

43 § Märke C46 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
där vägen har mer än ett körfält i färdriktningen.  
 Förberedande upplysning om begränsat trippelaxelryck 
ska ges senast vid sista vägvalspunkten före förbudet.

44 § Används märket med tilläggstavla T2 Avstånd får kom-
pletterande uppgift om platsen där viktbegränsningen börjar 
ges med tilläggstavla T22.

Kommentarer
Förbud kan vara aktuellt på en bro eller annan del av väg 
med svag bärighet där tillåtet trippelaxeltryck enligt vägens 
bärighetsklass anses för högt. Observera att förberedande 
upplysning om begränsat trippelaxeltryck då ska ges senast 
vid sista vägvalspunkten före förbudet.  

Enligt 10 kap. 10 § första stycket trafikförordningen får 
endast enskild vägs ägare avgöra om trafik med motordrivna 
fordon eller visst eller vissa slag av sådana fordon ska få äga 
rum på den enskilda vägen. Detsamma gäller fordon med 
viss största bredd, längd eller vikt.
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D. Påbudsmärken
Ett påbudsmärke innehåller en uppmaning som man är 
skyldig att följa, till exempel att man endast får köra i en viss 
riktning. Påbudsmärken som betyder att en viss typ av trafik 
är tillåten betyder samtidigt att all annan trafik är förbjuden 
om inte annat anges på en tilläggstavla. Påbudet gäller från 
platsen där märket sitter till nästa korsning om inte annat 
anges.

Dessa märken är till stor del en följd av lokala trafikföre-
skrifter. Därför kommenteras tillämpningen av vägmärket 
bara i vissa fall i denna handbok. I SKR:s (tid. SKL) handbok 
Utmärkta föreskrifter finns exempel och kommentarer till 
hur trafikregler kan omsättas i lokala trafikföreskrifter och i 
denna handbok anges hur dessa i sin tur kan utmärkas.

2 kap. VMF

9 § En anvisning om påbud genom ett påbudsmärke gäller, 
om inte annat anges i 10 §, från den plats där märket satts 
upp antingen till nästa korsning med annan väg än sådan 
som avses i 3 kap. 21 § andra stycket trafikförordningen 
(1998:1276) eller till den plats dessförinnan där ett motsva-
rande märke med tilläggstavla T11 Utsträckning med ned-
åtriktad pil eller ett slutmärke har satts upp. 
 Förberedande upplysning om påbud visas med tilläggs-
tavla T2 Avstånd eller T12 Riktning, om inte annat anges. 

Förberedande upplysning om påbud kan även vara infogat i 
ett lokaliseringsmärke. 
 Påbudsmärken som anger att ett visst slag av trafik är 
påbjuden anger även förbud mot annan trafik, om inte annat 
är föreskrivet.

Påbudsmärkens storlek
5 kap. TSFS 2019:74 

1 § Påbudsmärken ska ha följande storlekar.

Märke D1–D11

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor

Diameter m 0,30 0,45 0,60 0,90 ≥ 1,20

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg eller bana Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller  motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 i trång väg- eller  gatu miljö med korta 
siktsträckor 

Liten

5. Gång- eller cykelbana Mkt liten

För övriga påbudssmärkens storlekar, se respektive märke.
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D1 Påbjuden körriktning
Föreskrifter i VMF

Märket anger att fordon endast får föras i pilens eller, där två 
pilar finns, i endera pilens riktning. 
 Symbolen är anpassad efter förhållandena på platsen.  
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
väster).

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

2 § Märke D1 får sättas upp över körbanan.  
 Har märke D1 satts upp över körbana behöver märket inte 
sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges i 
dessa föreskrifter.

4 § Märke D1 får sättas upp på vänster sida om en väg eller 
körbana, på en skiljeremsa eller refug, och behöver då inte 
vara uppsatt på höger sida.

5 § Vid en infart på en väg eller körbana som är avsedd för 
trafik i en viss färdriktning behövs det inte en sådan före-
skrift som avses i 1 kap. 9 § första stycket vägmärkesförord-
ningen (2007:90) för att märket ska få sättas upp.

Kommentarer
Märket har flera användningsområden. Ett är att tillkännage 
en lokal trafikföreskrift om tillåten eller tillåtna körrikt-
ningar och på så sätt exempelvis ”förstärka” andra gällande 
trafikregler som enkelriktad trafik eller förbud mot infart. Se 
även under märke C1 Förbud mot infart med fordon. 

En påbjuden körriktning av något slag kan vara motiverat 
av trafiksäkerhets- eller framkomlighetsskäl eller bådadera. 
Förbudet kan avse viss trafikantgrupp, visst eller vissa 
fordonsslag eller fordon med last av viss beskaffenhet. Vid 
undantag för mopeder bör alltid övervägas om såväl klass I 
som II eller bara endera klassen ska innefattas. I en del fall är 
det bara motiverat att påbjuda en körriktning viss tid, t.ex. 
under högtrafik. Omfattar förbudet endast del av dygn ska 
den tid under vilken förbudet gäller anges på tilläggstavla T6 
Tidsangivelse.

Märket kan också användas för att klargöra trafikföringen 
i vägkorsningar och trafikplatser där den byggnadstekniska 
utformningen inte klart visar tillåtna körriktningar liksom 
för att förhindra vänstersväng vid infart på en väg från 
exempelvis en rastplats eller vid infart på en motorväg res-
pektive motortrafikled.

Den vanliga uppfattningen är att ett förbudsmärke som 
exempelvis förbud mot sväng ger bättre efterlevnad än 
exempelvis påbjuden högersväng. Påföljden vid eventuell 
överträdelse är dock densamma. Det kan därför vara bättre 
att ange vad som är påbjudet/tillåtet i stället för vad som är 
förbjudet vilket i vissa fall är det enda möjliga eftersom det 
inte finns något förbudsmärke som anger ”förbud mot att 
köra rakt fram”. 
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D2 Påbjuden körbana
Föreskrifter i VMF

Märkena anger att fordon endast får föras förbi märket där 
pilen visar eller, där två pilar finns, där pilarna visar. 
 Symbolen är anpassad efter förhållandena på platsen. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

6 § Märke D2 får sättas upp på vänster sida om en väg eller 
körbana, på skiljeremsa eller refug, och behöver då inte vara 
uppsatt på höger sida. Märke med pil som visar till höger får 
dock inte sättas upp om mötande trafik förekommer på den 
sida märket visar.

7 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke D2 ska få sättas upp.

Kommentarer
De närmare föreskrifterna till märket kan ses som ett kom-
plement till vad som anges i 3 kap. 13 § andra och tredje 
stycket i TrF.

Ett fordon ska passera till höger om en refug eller någon 
annan anordning placerad i mitten av en körbana med trafik 
i båda riktningarna.

Är refugen eller anordningen belägen till höger om kör-
banans mitt eller på en körbana med enkelriktad trafik får 
den passeras även till vänster om inget annat anges med väg-
märke.

Refugplaceringen i sig anger hur fordon ska föras samtidigt 
som det oftast är något av en självklarhet att förtydliga den 
geometriska utformningen med vägmärke. I vissa fall kan 
det vara lämpligt att förstärka utmärkningen med anordning 
X10 Stolpmarkeringsanordning. Se vidare anordning X10.

Undantag för vissa fordonsslag eller trafikantgrupper från 
att följa anvisningen om påbjuden körbana kräver lokal 
trafik föreskrift. Det vanligaste undantaget är att påbudet inte 
gäller buss.
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D3 Cirkulationsplats
5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

8 § Märke D3 ska sättas upp tillsammans med märke B1 Väj-

ningsplikt eller märke B2 Stopplikt. Finns två eller flera körfält 
i tillfarten till en cirkulationsplats ska märket sättas upp på 
båda sidor om tillfarten.

Kommentarer
Märket anger en cirkulationsplats där trafikregeln enligt 3 
kap. 13 § första stycket trafikförordningen gäller. 

I en cirkulationsplats ska ett fordon föras motsols i cirkula-
tionen runt rondellen.

En förare som kör in i en cirkulationsplats har väjningsplikt 
mot varje fordon som befinner sig i cirkulationen.

Korsningar som från början inte är byggda som cirkulations-
platser men som har någon slags rondell i mitten som fordon 
ska köra runt, är inte lämpliga att utmärka med D3. Exempel 
på en sådan korsning, där väjningsreglerna dessutom avviker 
från de gängse i en cirkulationsplats, visas till höger. 

Hur väjning ska ske i sådana korsningar får avgöras från fall 
till fall och utmärkas på sedvanligt sätt med B1 Väjningsplikt 
och A29 Varning för vägkorsning där trafikanter på anslutande 

väg har väjningsplikt eller stopplikt. 

Små rondeller som är delvis överkörningsbara kan märkas 
ut med anordning X9 Cirkulationstrafik. Se vidare anordning 
X9. 
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Se också under märke B1 Väjningsplikt angående flervägsväj-
ning då rondellen har liten diameter eller hela rondellen är 
möjlig passera över med fordon.

En rekommendation är att låta kommunens namnberedning 
namnsätta alla cirkulationsplatser och skyltsätta dessa namn i 
själva rondellen som nedanstående bild med Skeppsrondellen 
i Håbo kommun visar. Det underlättar för trafikanterna att 
hitta i okända områden och förenklar dessutom kartsök-
ningar. En fördel är om namnsättningen anknyter till platsen 
eller området.
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D4 Påbjuden cykelbana
Föreskrifter i VMF

Om moped klass II inte får föras på banan anges det på en 
tilläggstavla.

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

3 § Märke D4 får sättas upp över cykelbana.  
 Har ett påbudsmärke satts upp över cykelbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om cykeltrafikbanan, om det 
inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

9 § Märke D4 får sättas upp på vänster sida av en cykelbana 
och behöver då inte vara uppsatt på höger sida. Om det inte 
klart framgår var cykelbanan är ska dess läge anges på till-
läggstavla T12 Riktning. Pilen ska då vara riktad snett ned åt 
höger.

10 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke D4 Påbjuden cykelbana ska få sättas upp.

Kommentarer
Det finns inget krav på att en cykelbana ska vara utmärkt 
med vägmärke. Cykelbana definieras som väg eller del av 
väg som är avsedd för cykeltrafik och trafik med moped klass 
II. Samtidigt är det naturligt att märke sätts upp om det inte 
tydligt framgår av förhållandena på platsen vad som är en 
bana är avsedd för cykeltrafik. Den fysiska utformningen 
av trafikmiljön varierar ofta kraftigt och det är inte alltid 
självklart för trafikanterna, oavsett slag, vad som är vad. 
Gestaltningen styr också vilka trafikregler som ska gälla. 
Detta gäller oavsett om trafikslagen avses separeras genom 
olika ytbeläggningar eller vägmarkeringar.

   

Vägren      Cykelbana
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Även andra markeringar påverkar trafikföringen och vilka 
trafikregler som blir gällande, som i exemplen nedan.

   

Cykelfält       Vägren

Observera att cykelbanor numera i grunden är dubbel-
riktade, även om det finns sådana på båda sidor av vägen. 
Tilläggs tavlan på fotot till höger, som visar att den är dub-
belriktad, är därmed numera överflödig. Vill man enkelrikta 
cykel banor måste de regleras som sådana genom lokal trafik-
föreskrift och märkas ut med märke E16 Enkelriktad trafik i 
ena änden respektive märke C1 Förbud mot infart med fordon i 
andra änden av cykelbanan. 

Från trafiksäkerhetssynpunkt saknas i normalfallet skäl att 
förbjuda moped klass II på cykelbanor eftersom dessa fordon 
annars tvingas till att blandas med övriga motorfordon på 
körbanan. De fall där ett förbud kan vara aktuellt måste 
ses som speciella men kan exempelvis vara då cykelbanan 
går förbi en lekplats eller annat område där barn eller äldre 

vistas. Om moped klass II förbjuds så är den formellt riktiga 
utmärkningen med tilläggstavla Ej moped klass II, men den 
vanligen förekommande angivelsen Ej moped är mer begrip-
lig och därmed lämpligare eftersom moped klass I är förbjud-
en på cykelbana. Tilläggstavlan kombineras då med märkena 
D4 Påbjuden cykelbana, D6 Påbjuden gång- och cykelbana, eller 
D7 Påbjudna gång- och cykelbanor.
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D5 Påbjuden gångbana
Föreskrifter i VMF

Märket anger bana avsedd endast för gående.

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

3 § Märke D5 får sättas upp över gångbana.  
 Har ett påbudsmärke satts upp över gångbanan behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om gångbanan, om det inte 
särskilt anges i dessa föreskrifter.

11§ Märke D5 får sättas upp på vänster sida av en gångbana 
och behöver då inte vara uppsatt på höger sida. Om det inte 
klart framgår var gångbanan är ska dess läge anges på till-
läggstavla T12 Riktning. Pilen ska då vara riktad snett ned åt 
höger.

12 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke D5 ska få sättas upp.

Kommentarer
Vad som är gångbana finns till skillnad mot cykelbana inte 
definierat, men i likhet med cykelbana finns det utformning-
ar och andra gestaltningar av trafikmiljön som kan kräva 
utmärkning för att trafikanterna ska förstå vilket som är vad 
och därmed vilka trafikregler som gäller. Se kommentarer till 
märke D4.

Den vanligaste utformningen av en gångbana är att den är 
förhöjd i förhållande till körbanan och skild från denna med 
en kantsten. En sådan utformning kräver ingen utmärkning. 

En yta i nivå med en körbana kan i vissa fall betraktas som 
gångbana. Den bör då ha ett annat material än körbanan. 
Det bör också finnas någon tydlig ”skiljelinje” mellan ytorna, 
liknande en kantsten. Även andra element mellan ytorna 
som stolpar kan visa att det är en gångbana. Endast marke-
ring M27 Gående är inte tillräckligt då sådan markering är en 
rekommendation och inte en bindande anvisning. Märket 
bör också användas för att klargöra vad som ska vara gång-
bana på platser där den byggnadstekniska utformningen inte 
klart visar detta. 

Markering M27 Gående
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D6 Påbjuden gång- och cykelbana 
Föreskrifter i VMF

Märket anger gemensam bana för gående och cyklande. 
 Om moped klass II inte får föras på banan anges det på en 
tilläggstavla.

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

3 § Märke D6 får sättas upp över gång- eller cykelbana.  
 Har ett påbudsmärke satts upp över gång- och cykelbanan 
behöver märket inte sättas upp vid sidan om gång-och cykel-
trafikbanan, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

13 § Märke D6 får sättas upp på vänster sida av en gång- och 
cykelbana och behöver då inte vara uppsatt på höger sida. 
Om det inte klart framgår var gång- och cykelbanan är ska 
dess läge anges på tilläggstavla T12 Riktning. Pilen ska då 
vara riktad snett ned åt höger.

14 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke D6 ska få sättas upp.

Kommentarer
Om gång/cykeltrafiken är relativt liten är gemensam bana 
att föredra, både från kostnads- och utrymmessynpunkt. 
Om däremot antalet fotgängare och cyklister är stort och det 
finns utrymme för separata banor är detta att föredra. Med 
separata banor slipper också fotgängare att möta cyklister i 
motsatt färdriktning eftersom trafikregeln i 7 kap. 1 § tredje 
stycket trafikförordningen föreskriver att Gående som 
använder en gemensam gång- och cykelbana ska om möjligt 
gå längst till vänster i färdriktningen.

Jämför också kommentarerna till märke D4.



150D. Påbudsmärken

D7 Påbjudna gång- och cykelbanor 
Föreskrifter i VMF

Märket anger banor som är delade genom vägmarkering 
skiljeremsa eller liknande i en del för gående och en del för 
cyklande. 
 Symbolernas placering på märket anger vilken del av 
banan som är avsedd för gående respektive cyklande. 
 Om moped klass II inte får föras på banan anges det på en 
tilläggstavla.

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

3 § Märke D7 får sättas upp över gång- eller cykelbana.  
 Har ett påbudsmärke satts upp över gång- och cykelbanan 
behöver märket inte sättas upp vid sidan om gång-och cykel-
trafikbanan, om det inte särskilt anges i dessa föreskrifter.

15 § Märke D7 får sättas upp på vänster sida av gång- och 
cykelbanor och behöver då inte vara uppsatt på höger sida. 
Om det inte klart framgår var gång- och cykelbanorna är ska 
deras läge anges på tilläggstavla T12 Riktning. Pilen ska då 
vara riktad snett ned åt höger.

16 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke D7 ska få sättas upp.

Kommentarer
Jämför kommentarerna till märkena D4 och D6.

Det är inte lämpligt att med delade banor om den samman-
lagda bredden av banorna understiger 3,5 meter. 
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D8 Påbjuden ridväg 
Föreskrifter i VMF

Märket anger även att gångtrafik är tillåten.

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

17 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke D8 ska få sättas upp. 

Kommentarer
En ridväg anordnas oftast som en led exklusivt för ridande 
och det kan ibland vara tveksamt med tillåten gångtrafik av 
säkerhetsskäl för såväl gående som för hästar. Ska gångtrafik 
förbjudas måste detta regleras med LTF och märkas ut med 
vägmärke C15 Förbud mot gångtrafik.
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D9 Påbjuden led för terrängmotorfordon 
och terrängsläp
Föreskrifter i VMF

Märket anger även att gångtrafik är tillåten.

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

18 § Om en påbjuden led för terrängmotorfordon och 
terrängsläp inte är avsedd för terrängvagn ska det anges på 
tilläggstavla T22 med texten ”Ej terrängvagn”.

19 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke D9 ska få sättas upp.

Kommentarer
Den vanliga användningen av märket är att anvisa tillåtna 
leder inom områden med förbud mot körning med terräng-
fordon. 
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D10 Påbjudet körfält eller körbana för 
fordon i linjetrafik m.fl.
Föreskrifter i VMF

Märket anger även att fordon som anges i 8 kap. 2 § tra-
fikförordningen (1998:1276) får använda körfältet eller 
körbanan, om inte annat ange på en tilläggstavla. Om andra 
fordon tillåts trafikera körfältet eller körbanan anges det på 
en tilläggstavla.

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

2 § Märke D10 får sättas upp över körbanan.  
 Har märke D10 satts upp över körbana behöver märket 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

20 § Märke D10 får sättas upp på vänster sida om det klart 
framgår var körfältet eller körbanan är och behöver då inte 
vara uppsatt på höger sida. 
 Om det påbjudna körfältet inte är längst till höger, och 
märket sätts upp till höger, ska det på tilläggstavla T22 anges 
var körfältet är.

Kommentarer
Erfarenheterna av körfält eller körbana för fordon i linjetra-
fik, i dagligt tal kallade kollektivtrafikkörfält eller busskörfält, 
är blandade men övervägande positiva. Särskilt när det är 
kapacitetsproblem under högtrafik ökar framkomligheten 
för kollektivtrafiken genom bättre tidtabellsanpassning 
och därmed minskad restid för passagerarna. Nackdelarna 
är sämre framkomlighet för övrig trafik och att distribu-
tionstrafik och andra med angöringsbehov ”utestängs från 
kantstenen”. Därför är det vanligt att den tid som körfälten 
är reserverade begränsas till de tider som är till störst nytta 
för kollektivtrafiken. Reserverade körfält för kollektivtrafik 
enbart under del av dagen ställer dock ofta krav på reglering 
av fordonsuppställning övrig tid vilket kan innebära en 
utmärkning som kan bli svårbegriplig för trafikanterna.

Cykel och moped klass II är tillåtna att köra i kollektivkörfält 
om körfältet ligger till höger i färdriktningen enligt 8 kap. 2 § 
trafikförordningen. Ska sådan trafik förbjudas måste detta 
regleras med LTF och märkas ut med vägmärke för tillämp-
ligt förbud.

Vissa andra fordon är generellt tillåtna att trafikera kollek-
tivkörfälten vid viss verksamhet enligt 11 kap. 3 § trafik-
förordningen. Det finns inget hinder att tillåta ytterligare 
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fordon att trafikera sådana fält och vanligen förekommande 
är att tillåta fordon i taxitrafik. Det är dock viktigt att särskilt 
beakta både framkomlighet och trafiksäkerhet vid sådan till-
låtelse. Körfälten måste ha kapacitet för flera fordon om inte 
framkomligheten ska begränsas för kollektivtrafiken. Fordon 
som får föras i ett kollektivkörfält får också stannas där för 
passagerares på- eller avstigning (8 kap. 2 § andra stycket 
TrF), vilket kan bli framkomlighetshämmande för kollek-
tivtrafiken. Oftast finns hållplatser utmed kollektivkörfälten 
där passagerare rör sig i väntan på ett kollektivtrafikfordon, 
varför det kan vara negativt från trafiksäkerhetssynpunkt 
med fordon i fältet som inte har för avsikt att stanna vid 
hållplatserna. 

Utmärkning av de generellt tillåtna undantagen ska inte ske. 
Däremot är det ett krav att de fordon som tillåts eller för-
bjuds trafikera körfälten genom lokala trafikföreskrifter alltid 
ska ska anges på tilläggstavla till märket.
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D11 Slut på påbjuden bana, körfält, 
väg eller led
Föreskrifter i VMF

Märket anger att påbjuden bana, körfält, väg eller led som 
märkts ut med något av märkena D4–D10 upphör. 
 Märket behöver inte sättas upp om det ändå tydligt fram-
går att påbudet upphör. 
 Andra symboler för trafikantgrupper eller fordonsslag kan 
vara infogade i märket. Den symbol som är infogad i märket 
är samma som på det märke som använts för att märka ut 
banan, körfältet, vägen eller leden. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

5 kap. TSFS 2019:74

1 § Se kapitlets inledning om påbudsmärkens storlekar. 

2 § Märke D11 får sättas upp över körbanan.  
 Har märke D11 satts upp över körbana behöver märket 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

21 § Märke D11 får sättas upp på vänster sida, om något av 
märkena D4 eller D10 satts upp på vänster sida. Det behöver 
då inte vara uppsatt på höger sida.

Kommentarer
I normalfallet är det tydligt för trafikanten när en bana, ett 
körfält eller en led upphör. Däremot bör utmärkning med 
vägmärke D11 ske när en bana, ett körfält eller en led avslu-
tas på en sträcka och kombineras då normalt med vägmarke-
ring M6 Linje för fordon i linjetrafik m.fl.
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D12 Påbjuden körriktning för fordon 
lastat med farligt gods
Föreskrifter i VMF

Märket anger påbjuden körriktning för trafik med fordon 
med sådan last som omfattas av krav på märkning med oran-
gefärgad skylt enligt föreskrifter som har meddelats med stöd 
av lagen (2006:263) om transport av farligt gods. 
 Bokstaven på märket anger att påbudet endast avser såda-
na fordon som inte får framföras i en vägtunnel som tillhör 
den tunnelkategori som motsvarar bokstaven.

5 kap. TSFS 2019:74

2 § Märke D12 får sättas upp över körbanan.  
 Har märke D12 satts upp över körbana behöver märket 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

Märkets storlek
5 kap. TSFS 2019:74

1 § Märke D12 ska ha följande storlekar. 

Storlek Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,40 0,60 0,80

Märkena ska ha minst följande storlekar på följande vägar 
och banor.

Väg Storlek

1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller  motortrafikled Normal

Kommentarer
Utmärkningen är en följd av att det fattats beslut om en lokal 
trafikföreskrift om påbjuden färdriktning för fordon med 
farligt gods. När en bokstav finns på vägmärket anger detta 
att den påbjudna färdriktningen endast avser sådana fordon 
som inte får framföras i en vägtunnel som tillhör den tunnel-
kategori som motsvarar bokstaven. 

Anvisningen på märkena är tvingande för fordon lastade 
med farligt gods eller visst eller vissa slag av sådant gods att 
följa en viss färdväg.
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E. Anvisningsmärken

Anvisningsmärken talar om vad som gäller för en viss plats, 
väg eller vägsträcka. Där anvisningsmärken finns uppsatta 
gäller oftast särskilda trafikregler som måste följas.

Anvisningsmärken är till stor del en följd av lokala trafikfö-
reskrifter. Därför kommenteras tillämpningen av respektive 
vägmärket bara i vissa fall i denna handbok. I SKR:s (tid. 
SKL) handbok Utmärkta föreskrifter finns exempel och 
kommentarer till hur trafikregler kan omsättas i lokala tra-
fikföreskrifter och denna handbok anger hur dessa i sin tur 
kan märkas ut.

2 kap. VMF

11 § Anvisningsmärken upplyser trafikanter om förhållan-
den som gäller för en viss plats eller för en viss väg eller 
vägsträcka. 
 En anvisning genom ett anvisningsmärke gäller, om inte 
annat anges i 12 §, från den plats där märket satts upp till den 
plats där ett slutmärke har satts upp.
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E1 Motorväg
Föreskrifter i VMF

Används märket som förberedande upplysning om att en 
motorväg börjar anges avståndet på en tilläggstavla. Märket 
kan även vara infogat i ett lokaliseringsmärke.

10 kap. TrF

7 § En väg får förklaras för motorväg eller motortrafikled 
endast om

1. den är fri från korsningar i samma plan med andra 
vägar, och 

2. fordon inte lämpligen kan föras in på eller ut från vägen 
annat än vid vägens ändpunkter eller vid särskilt anordnade 
på- och avfartsvägar.

För att förklaras för motorväg ska vägen dessutom 
1. vara uppdelad i två körbanor, en för trafiken i vardera 

riktningen, och
2. ha körbanorna skilda genom en skiljeremsa eller på 

något annat sätt.

På- och avfartsvägar hör till motorvägen eller motortrafik-
leden i den omfattning som länsstyrelsen eller kommunen 
bestämmer för varje fall.

6 kap. TSFS 2019:74 

3 § Märke E1 ska sättas upp på båda sidor om den högra 
körbanan där motorvägen börjar. Där motorväg börjar på en 
påfartsväg med endast ett körfält behöver märket dock inte 
sättas upp på vänster sida. 
 Märket ska upprepas efter varje påfartsväg som inte är 
motorväg.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E1–E4 ska ha följande storlekar.

Storlek Normal Stor Mkt stor
Bredd meter 0,60 0,90 1,20

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. På- och avfartsvägar till motorväg eller motor-
trafikled

Normal

Kommentarer
Motorvägar är sällan förekommande inom tättbebyggt 
område. Om en väg ska förklaras som motorväg är det vik-
tigt att beakta att det finns rimliga alternativa färdvägar för 
överflyttning av långsamtgående trafik till det vägnätet och 
konsekvenserna det medför.
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E2 Motorväg upphör
Föreskrifter i VMF

Används märket som förberedande upplysning om att en 
motorväg upphör anges avståndet på en tilläggstavla. 
 Märket används inte när en motorväg övergår i motor-
trafikled.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E1 om storlekar.

4 § Märke E2 ska sättas upp på båda sidor om den högra 
körbanan där motorvägen upphör. Där en motorväg upphör 
på en avfartsväg behöver märket dock inte sättas upp på 
vänster sida. 
 Förberedande upplysning om att en motorväg övergår 
i motortrafikled ska ges med märket och tilläggstavla T2 
Avstånd. Märket behöver då inte vara uppsatt där märket för 
motortrafikled är uppsatt.
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E3 Motortrafikled
Föreskrifter i VMF

Används märket som förberedande upplysning om att en 
motortrafikled börjar anges avståndet på en tilläggstavla. 
 Märket kan även vara infogat i ett lokaliseringsmärke.

10 kap. TrF

7 § En väg får förklaras för motorväg eller motortrafikled 
endast om

1. den är fri från korsningar i samma plan med andra 
vägar, och 

2. fordon inte lämpligen kan föras in på eller ut från vägen 
annat än vid vägens ändpunkter eller vid särskilt anordnade 
på- och avfartsvägar.

För att förklaras för motorväg ska vägen dessutom 
1. vara uppdelad i två körbanor, en för trafiken i vardera 

riktningen, och
2. ha körbanorna skilda genom en skiljeremsa eller på 

något annat sätt.

På- och avfartsvägar hör till motorvägen eller motortrafik-
leden i den omfattning som länsstyrelsen eller kommunen 
bestämmer för varje fall.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E1 om storlekar.

5 § Märke E3 ska sättas upp på båda sidor om körbanan där 
motortrafikleden börjar. Där motortrafikleden börjar på en 
påfartsväg med endast ett körfält behöver märket dock inte 
sättas upp på vänster sida.

Kommentarer
Motortrafikleder är sällan förekommande inom tättbebyggt 
område. Om en väg ska förklaras som motortrafikled är det 
viktigt att beakta att det finns rimliga alternativa färdvägar 
för överflyttning av långsamtgående trafik till det vägnätet 
och konsekvenserna det medför.



161E. Anvisningsmärken

E4 Motortrafikled upphör
Föreskrifter i VMF

Används märket som förberedande upplysning om att en 
motortrafikled upphör anges avståndet på en tilläggstavla. 
 Märket används inte när en motortrafikled övergår i 
motorväg.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E1 om storlekar.

6 § Märke E4 ska sättas upp på båda sidor om körbanan där 
motortrafikleden upphör. Där motortrafikleden upphör på 
en avfartsväg behöver märket dock inte sättas upp på vänster 
sida. 
 Förberedande upplysning om att en motortrafikled 
övergår i motorväg ska ges med märket och tilläggstavla T2 
Avstånd. Märket behöver då inte vara uppsatt där märke E1 
Motorväg är uppsatt.
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E5 Tättbebyggt område
Föreskrifter i VMF

Ortnamnet kan vara infogat i märket.

10 kap. TrF

9 § Ett område får förklaras vara tättbebyggt område om det 
har stads- eller bykaraktär eller annars har därmed jämför-
bart vägnät och bebyggelse.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E5 och E6 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd meter 0,90 1,20 ≥ 1,50

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg och motortrafikled Normal
2. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
3. Väg enligt 2 där den högsta tillåtna hastigheten är 
70 kilometer i timmen eller lägre

Liten

Kommentarer
Observera att tätort och tättbebyggt område inte är samma 
sak. Enligt Statistiska Centralbyråns beräkningar finns 
cirka 2 000 tätorter i Sverige. Grundregeln är att en tätort 
ska ha över 200 invånare och att avståndet mellan husen 
normalt inte är mer än 200 meter. Undantag kan göras i de 
fall då hussamlingar med ett avstånd på över 200 meter ändå 
bedöms ligga inom en större orts influensområde.

I trafiksammanhang används däremot begreppet tättbebyggt 
område. Vad som är tättbebyggt område beslutar varje 
kommun med utgångspunkt från vilket område som har 
stads- eller bykaraktär, eller annars jämförbart vägnät eller 
bebyggelse (10 kap. 9 § TrF).

Märke E5 med eller utan ortnamn infogat anger alltså inget 
annat än ett område med stads- eller bykaraktär eller att 
området har liknande vägnät och bebyggelse. Märket innebär 
alltså inte med automatik att den generellt gällande högsta 
tillåtna hastigheten 50 kilometer i timmen är tillämplig. 
Hastighetsgräns måste märkas ut med märke C31 Hastighets-

begränsning. 
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Särskild uppmärksamhet vid utmärkning måste iakttas med 
hänvisning till vad som anges i 2 kap. 7 § fjärde stycket i väg-
märkesförordningen:

Om ett förbudsmärke är uppsatt tillsammans med märke 
E5 gäller anvisningen hela det tättbebyggda området, om 
inte annat anges för en viss väg eller vägsträcka. I sådana fall 
behöver förbudsmärket inte vara upprepat inom området. 
Ett förbudsmärke som avser trafik med fordon avser inte 
sådana trafikanter som anges i 1 kap. 4 § trafikförordningen, 
om inte annat anges på en tilläggstavla.

Det blir alltså skillnad på ett förbuds omfattning om märket 
för förbudet kombineras med märke E5 eller inte. Om förbu-
det ska gälla hela det tättbebyggda området sätts förbudsmär-
ket tillsammans med märke E5. Om däremot förbudet bara 
ska gälla den väg, gata eller sträcka där märke E5 har satts 
upp, så måste förbudsmärket sättas upp separerat från märke 
E5 på sådant avstånd att trafikanten kan uppmärksamma 
märket.
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E6 Tättbebyggt område upphör
Föreskrifter i VMF

Ortnamnet kan vara infogat i märket.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E5 om storlekar.

Kommentarer
På motsvarande sätt som att märke E5 inte med automatik 
innebär högsta tillåtna hastighet 50 kilometer i timmen så 
innebär inte märke E6 att bashastigheten 70 kilometer i tim-
men blir gällande. Den högsta tillåtna hastighet som ska gälla 
där det tättbebyggda området upphör måste således alltid 
märkas ut.
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E7 Gågata
Föreskrifter i VMF.

Märket anger att bestämmelserna i 8 kap. 1 § trafikför-
ordningen (1998:1276) är tillämpliga. Förbud mot att föra 
fordon som får föras på gågata enligt 8 kap. 1 § andra stycket 
trafikförordningen anges på en tilläggstavla.

8 kap. TrF

1 § På en gågata och i ett gångfartsområde gäller följande.
1. Fordon får inte föras med högre hastighet än gångfart.
2. Fordon får inte parkeras.
3. Fordonsförare har väjningsplikt mot gående.

På en gågata får motordrivna fordon inte föras annat än för 
att korsa den. Sådana fordon får dock föras på gågator om 
det behövs för

1. varuleveranser till eller från butiker eller motsvarande 
vid gågatan,

2. transporter av gods eller boende till eller från adress vid 
gågatan,

3. transporter av gäster till eller från hotell eller motsva-
rande vid gågatan, eller

4. transporter av sjuka eller rörelsehindrade personer till 
eller från adress vid gågatan. Förordning (2017:921).

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E7 och E8 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd meter 0,40 0,60 0,80

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Väg där den högsta tillåtna hastigheten är 60 kilo-
meter i timmen eller lägre

Normal

2. Väg enligt 1 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

3. Väg där fordon inte får föras i högre hastighet än 
gångfart

Liten
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Kommentarer
Det är vanligt att varutransporter endast tillåts under vissa 
tider på dagarna. Oftast då under tider då fotgängarna inte 
är som flest och syftet är att gågatan ska leva upp till det fot-
gängarområde den är tänkt. Det är även möjligt att helt eller 
tidvis förbjuda cykeltrafik om sådan fordonstrafik upplevs 
som störande i fotgängarmiljön. 

Förbud kräver lokal trafikföreskrift och utmärkningen sker 
med (blå/vit) tilläggstavla till märket med text, t.ex. Varule-
veranser endast 7–11 eller Förbud mot lastbil 7–11. 

I trafikförordningen (8 kap. 1 § 2) finns ett generellt förbud 
mot att parkera fordon på en gågata. Det är naturligt att de 
fordon som är generellt tillåtna att trafikera en gågata också 
får stannas för att uträtta sitt ärende oavsett det avser passa-
gerares på- eller avstigning eller på- eller avlastning av gods.

Två slags gångfartsgator
Gemensamma förutsättningar enligt trafikförordningen:

• gångfart
• väjningsplikt mot gående
• p-förbud

Gågata
• inget krav på utformning
• endast behörig trafik, men
• cykel i genomfart tillåten

Gångfartsområde
• krav på utformning
• genomfartstrafik tillåten
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E8 Gågata upphör
Föreskrifter i VMF

Märket behöver inte vara uppsatt om det ändå tydligt fram-
går att gågatan upphör.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E7 om storlekar. 

Kommentarer
De närmare föreskrifterna till märke C31 Hastighetsbegräns-

ning anger ”Angivelsen gäller till den plats där en annan 
hastighetsbegränsning anges med märket, eller där märke 
C32 Tillfällig hastighetsbegränsning upphör, E7 Gågata eller 
E9 Gångfartsområde satts upp”. Det betyder i sin tur att på 
en gågata gäller gångfart enligt 8 kap. 1 § 1 TrF. Mot den 
bakgrunden torde det vara nödvändigt att utmärka gällande 
högsta tillåtna hastighet vid utfart från en gågata. 

Ett självklart fall är när en annan hastighetsgräns gäller vid 
utfart från gågatan än vad som gällde innan infart på denna. 
Ett annat fall är om gatan man kör ut på har en utformning 
som gör att det inte är uppenbart att det är samma hastighet 
som gäller där som på gatan innan infarten på gågatan. Jfr. 
märke E10 där det finns ett foto med exempel på utmärk-
ning.
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E9 Gångfartsområde
Föreskrifter i VMF

Märket anger att bestämmelserna i 8 kap. 1 § trafikförord-
ningen är tillämpliga.

10 kap. TrF

8 § En väg eller ett område får förklaras som gångfarts-
område endast om det är utformat så att det framgår att 
gående nyttjar hela ytan samt att det inte är lämpligt att föra 
fordon med högre hastighet än gångfart.

8 kap. TrF:

1 § På en gågata och i ett gångfartsområde gäller följande.
1. Fordon får inte föras med högre hastighet än gångfart.
2. Fordon får inte parkeras.
3. Fordonsförare har väjningsplikt mot gående.

På en gågata får motordrivna fordon inte föras annat än för 
att korsa den. Sådana fordon får dock föras på gågator om 
det behövs för

1. varuleveranser till eller från butiker eller motsvarande 
vid gågatan,

2. transporter av gods eller boende till eller från adress vid 
gågatan,

3. transporter av gäster till eller från hotell eller motsva-
rande vid gågatan, eller

4. transporter av sjuka eller rörelsehindrade personer till 
eller från adress vid gågatan.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E9 och E10 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd meter 0,50 0,75 1,00

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Väg där den högsta tillåtna hastigheten är 60 km/h 
eller lägre

Normal

2. Väg enligt 1 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

3. Väg där fordon inte får föras i högre hastighet än 
gångfart

Liten
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Kommentarer
Gångfartsområden är en reglering som kan användas för att 
skapa en plats där människor kan träffas, prata, vistas eller 
leka i hela gaturummet, ofta ett slags torg. Området som 
förklaras som gångfartsområde ska vara en riskfri miljö så att 
all trafik sker på de gåendes villkor. Fordon, dvs. även cyklar, 
får inte köras fortare än gångfart, föraren har väjningsplikt 
mot gående och fordon får inte parkeras. För att samspelet 
mellan trafikanterna ska fungera i praktiken är det av största 
betydelse att gångfartsområdet utformas i enlighet med kra-

ven i trafikförordningen, alltså så att det framgår att gående 
kan nyttja hela ytan samt att det uppfattas som olämpligt att 
köra fortare än gångfart. 

Det finns många exempel på mer eller mindre felaktig 
användning av märket, ett sådant visas på nästa sida (vinter-
bilden). Märket ska inte användas som någon slags hastig-
hetsreglering i gaturum som inte har integrerat trafikslagen. 
Inte heller ska märkets betydelse förklaras på tilläggstavla 
eller ”gångfart bestämmas till viss högsta tillåten hastighet”. 
En sådan utmärkning är ett tydligt tecken på att man miss-
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lyckats med utformningen av gångfartsområdet. Där märket 
används ska gångbanor eller annan utformning som antyder 
var gående borde hålla till inte finnas utan fotgängare ska 
tryggt kunna vistas i hela gaturummet.

I 8 kap. 1 § första stycket 2 trafikförordningen finns ett gene-
rellt förbud mot att parkera fordon i ett gångfartsområde. 
Det är helt i linje med att regleringen är avsedd att prioritera 
de gående. Samtidigt ska noteras att det inte råder någon 
begränsning i rätten att trafikera ett gångfartsområde med 
fordon och att det mot den bakgrunden är naturligt att for-
donen då också får stannas för att uträtta eventuella ärenden 
oavsett dessa avser passagerares på- eller avstigning eller 
på- eller avlastning av gods. 

På motsvarande sätt som för gågata kan ibland finnas skäl att 
förbjuda viss trafik vissa tider. Till skillnad mot utmärkning-
en vid E7 Gågata ska sådana bestämmelser utmärkas med 
förbudsmärke och tilläggstavla och inte med tilläggstavlor 
med endast text. 

Det kan finnas skäl att tillåta viss parkering i ett gångfarts-
område. Det kan till exempel gälla någon plats för personer 
med parkeringstillstånd för rörelsehindrade, eftersom ett 
sådant tillstånd inte medger parkering i strid mot trafikför-
ordningens generella parkeringsförbud i gångfartsområde. 
Även några enstaka platser för korttidsparkering kan vara 
motiverat samtidigt som restriktivitet får anses nödvändigt 
med hänvisning till syftet med ett gångfartsområde.

   

Märket förekommer på kvartersmark inom storkvarter 
och motsvarande områden med bostäder. Det krävs lokal 
trafikföreskrift för att märket ska få sättas upp och kravet för 
att få besluta om en LTF är att området är så utformat att det 
framgår att det inte är lämpligt att föra fordon med högre 
hastighet än gångfart. Dessutom gäller ett generellt förbud 
mot att parkera fordon i ett gångfartsområde, så någon sär-
skild reglering och utmärkning av detta (som i högra bilden 
ovan) ska inte finnas.
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E10 Gångfartsområde upphör
Föreskrifter i VMF

Märket behöver inte vara uppsatt om det ändå tydligt fram-
går att gågatan upphör.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E9 om storlekar.

Kommentarer
De närmare föreskrifterna till märke C31 Hastighetsbegräns-

ning lyder: ”Angivelsen gäller till den plats där en annan 
hastighetsbegränsning anges med märket, eller där märke 
C32 Tillfällig hastighetsbegränsning upphör, E7 Gågata eller 
E9 Gångfartsområde satts upp”. Det betyder i sin tur att på i 
ett gångfartsområde gäller gångfart enligt 8 kap. 1 § 1 TrF. 
Mot den bakgrunden kan det vara nödvändigt att utmärka 
gällande högsta tillåtna hastighet vid utfart från ett gångfart-
sområde. Ett självklart fall är när en annan hastighetsgräns 
gäller vid utfart från gångfartsområdet än vad som gällde 
innan infart på denna. Det andra fallet är om gatan man kör 
ut på har en utformning som gör att det inte är uppenbart att 
det är samma hastighet som gäller där som på gatan innan 
infarten till gångfartsområdet. 

Rättsfall om gårdsgata

År 2005 beslutade Malmö kommun med en lokal trafikfö-
reskrift att en gata inom en samfällighet 2005 skulle vara 
gårdsgata. En privatperson inom samfälligheten överklagade 
beslutet mot bakgrund av bland annat att beslutet om gårds-
gata hade tillkommit på felaktiga grunder, att boende behöv-
de parkeringsplatser och att det fanns plats för räddningsfor-
don även utan bestämmelser om gårdsgata. Överklagandet 
avvisades av Länsstyrelsen varefter överklagandet gick vidare 
till Vägverket som då var beslutande myndighet. 

Vägverket konstaterade att trafikförordningen innehåller 
förutsättningar som ska föreligga för att en väg ska förklaras 
som gångfartsområde. Dessa bör med hänsyn till överens-
stämmelsen mellan trafikreglerna för gårdsgator och gång-
fartsområden vara ett stöd vid bedömningen av om de lokala 
trafikföreskrifterna om gårdsgata är lämpliga. Man konsta-
terade att trafikreglerna för gågata då innebär att gående inte 
behöver använda gångbanan eller vägrenen, att fordon inte 
får föras med högre hastighet än gångfart, att fordon inte får 
parkeras annat än på särskilt anordnade parkeringsplatser 
och att fordonsförare har väjningsplikt mot gående. Vid 
besök på platsen konstaterade man dock att gatan är sådan 
att fordon kan föras med högre hastighet än gångfart utan att 
föraren hindras eller uppfattar farten som olämplig. Därför 
beslöt Vägverket att de lokala trafikföreskrifterna bör upphä-
vas. (Vägverket TR10A 2008:55255)
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E11 Rekommenderad lägre hastighet
Föreskrifter i VMF

Märket anger en vägsträcka eller ett område där särskilda 
åtgärder vidtagits eller där förhållandena är sådana att det är 
lämpligt att färdas med lägre hastighet än den högst tillåtna. 
 Den rekommenderade lägre hastigheten anges på märket. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

6 kap. TSFS 2019:74 

7 § Om förhållandena är sådana att det är lämpligt att färdas 
med lägre hastighet än den högsta tillåtna utan att särskilda 
hastighetsdämpande åtgärder vidtagits, får märke E11 endast 
sättas upp där det finns en fara som det varnats för med ett 
varningsmärke.  
 Om märket sätts upp vid vägarbete eller liknande arbete 
får det även sättas upp som förberedande upplysning med 
tilläggstavla T2 Avstånd.

8 § Den rekommenderade lägre hastigheten ska anges med 
hela tiotal kilometer i timmen.

9 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E11 och E12 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd meter 0,40 0,60 0,80

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg och motortrafikled Normal
2. Väg som inte är motorväg och motortrafikled Normal
3. Väg enligt 2 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten
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Kommentarer
Märket är lämpligt att användas för att utmärka ett område 
med farthinder. Finns bara ett eller några farthinder kan 
istället utmärkning ske med varningsmärken som anger 
vilken typ av farthinder som finns längs gatan. Bilden nedan 
visar infart till ett område med farthinder. 

Märket ska inte sättas upp enbart på grund av en vägs låga 
plan- och profilstandrad. I sådant fall krävs alltså även var-
ningsmärken för exempelvis avsmalnande eller ojämn väg.
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E12 Rekommenderad lägre hastighet 
upphör
Föreskrifter i VMF

Märket behöver inte vara uppsatt om det ändå tydligt fram-
går att sträckan upphör.

6 kap. TSFS 2019:74.

1 § Se märke E11 om storlekar.

10 § Märke E12 får sättas upp på vänster sida om vägen eller 
körbanan om det är lämpligt. Märket behöver då inte sättas 
upp på höger sida.

11 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster)

Kommentarer
Se märke E11.



175E. Anvisningsmärken

E13 Rekommenderad högsta hastighet
Föreskrifter i VMF

Märket används endast som omställbart vägmärke och anger 
att förhållandena tillfälligt är sådana att det inte är lämpligt 
att färdas med högre hastighet än den som anges på märket. 
Den angivna hastigheten är alltid lägre än den högsta tillåtna. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen.

6 kap. TSFS 2019:74 

2 § Märket får sättas upp över körbanan.  
 Har märket satts upp över körbanan behöver det inte sät-
tas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges i dessa 
föreskrifter.

12 § På märke E13 ska hastigheten anges med hela tiotal 
kilometer i timmen.

13 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp. 

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märken E13 och E14 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,45 0,60 0,90 ≥1,20

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö Normal
3. Väg som inte är motorväg Normal

Om märket är lysande och sätts upp i en tunnel får det dock 
vara av storleken liten. 

Kommentarer
Märket är avsett som ett alternativ till varierande högsta 
tillåten hastighet. Jämfört med permanenta hastighetsbe-
gränsningar kan varierande högsta tillåten hastighet varieras 
vid olika tidpunkter med utgångspunkt från olika trafiksam-
mansättnings-, väder- och väglagsförhållanden. 
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E14 Rekommenderad högsta hastighet 
upphör
Föreskrifter i VMF

Märket behöver inte vara uppsatt om det ändå tydligt fram-
går att de tillfälliga förhållandena upphört.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E13 om storlekar.

2 § Märket får sättas upp över körbanan. 
 Har något av märket satts upp över körbanan behöver det 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

14 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke E14 ska få sättas upp.

Kommentarer
Se märke E13.
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E15 Sammanvävning
Föreskrifter i VMF

Märket upplyser om att två körfält eller körbanor löper sam-
man och att förarna ska anpassa sig till de nya förhållandena 
på platsen enligt bestämmelserna i 3 kap. 44 § trafikförord-
ningen. Märket används även som förberedande upplysning 
om att två körfält eller körbanor löper samman. Avståndet 
anges då på en tilläggstavla.

6 kap. TSFS 2019:74 

15 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke E15 ska få sättas upp.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märken E15 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,60 0,80 1,00 1,20

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten
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Kommentarer
Reglerna som gäller vid sammanvävning är annorlunda 
än de regler som gäller vid körfältsbyte. Skyldigheterna är 
störst för dem som byter körfält medan skyldigheterna är 
likvärdiga vid sammanvävning. Det är därför viktigt att 
vägmarkeringen görs på sådant sätt att markeringen av 
mittlinjen upphör vid full bredd på de körfält från vilka sam-
manvävning ska ske. Den markeringen gör med markering 
M1 Mittlinje eller körfältslinje. Detta ska jämföras med den 
utmärkning som görs när ett körfältsbyte sker från ett körfält 
till ett annat. I det fallet ska körfältslinjen löpa hela vägen 
fram till där körfältet upphör (se figur nedan). Den utmärk-
ningen görs med märke F17 Minskning av antal körfält och 
markering M 20 Körfältsbyte. 

Två körfält blir ett

TrF 3 kap. 43 §
Byta körfält endast om det 
kan ske utan fara eller onö-
digt hinder.

TrF 3 kap. 44 §
Om två körfält / körbanor 
löper samman.
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E16 Enkelriktad trafik
Föreskrifter i VMF

Märket anger att fordonstrafiken på vägen är enkelriktad i 
pilens riktning. Uppåtriktad pil anger att trafiken är enkel-
riktad i riktning rakt fram.

6 kap. TSFS 2019:74 

16 § Märke E16 får endast sättas upp på vägar där all trafik 
med fordon i motsatt färdriktning är förbjuden. 

17 § Är trafiken på en korsande väg dubbelriktad ska märket 
sättas upp på båda sidor om den väg där trafiken är enkel-
riktad. Det gäller om det inte finns särskilda skäl för något 
annat och om det inte innebär fara för trafiksäkerheten.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E16 ska ha följande storlekar. 

Storlek Liten Normal
Liggande märke Bredd m 0,50 0,75
Stående märke Bredd m 0,30 0,40

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek

1. Väg där den högsta tillåtna hastigheten är 60 kilo-
meter i timmen eller lägre

Normal

2. Väg enligt 1 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten



180E. Anvisningsmärken

Kommentarer
Märket anger enkelriktad trafik och kan bara användas när 
all trafik är enkelriktad. Ingen trafik mot den anvisade fär-
driktningen får förekomma. 

För att undvika onödiga omvägar för cyklister och förare av 
moped klass II kan en del av körbanan på en enkelriktad gata 
göras till cykelbana. Om det finns tillräckligt utrymme och 
medel att helt separera cykeltrafiken, till exempel genom att 
anlägga en separat dubbelriktad cykelbana vid sidan av den 
enkelriktade körbanan enligt illustrationen nedan, är detta 
givetvis en bättre lösning. På smala gator kan skiljeremsan 
mellan kör- och cykelbana ersättas av en heldragen linje 
med märkena på refug enligt fotot till höger. Notera dock 
att utmärkningen på det vänstra fotot t.h. med det ”hem-
magjorda” märket D4 med en pil inte överensstämmer med 
föreskrift. Korrekt utmärkning av den påbjudna körbanan 
sker med märke T12 Riktning enligt foto längst till höger.

Ett annat alternativ till att tillåta cykling i båda riktningarna 
kan vara att i stället för enkelriktning förbjuda trafik med 
motordrivna fordon (andra än moped klass II) i en riktning. 
Se märke C3.

Den traditionella placeringen av märket är vågrätt intill en 
husvägg eller motsvarande. Lodrät uppsättning kan vara ett 
alternativ för att såväl förbättra upptäckbarheten som under-
lätta uppsättningen. Särskilt i de fall det redan finns en stolpe 
som bär upp ett annat vägmärke eller en belysningsstolpe 
och som är lämplig för placering av märket.
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E17 Återvändsväg
Föreskrifter i VMF

Märket anger att genomfart inte är möjlig. 
 Symbolen anpassas efter förhållandena på platsen och kan 
vara infogad i ett lokaliseringsmärke. 
 Om genomfart med cykel och moped klass II är möjlig 
anges det genom att symbol S8 Cykel och moped klass II är 
infogad i märket.

6 kap. TSFS 2019:74 

18 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke E17 ska få sättas upp. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (visas till 
vänster).

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E17 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal
Bredd m 0,40 0,60

Kommentarer
Om en återvändsgata saknar utbyggd vändplats kan det 
vara lämpligt att komplettera märket med en tilläggstavla 
T22 med texten ”Vändplats saknas” för att undvika onödigt 
besvär för trafikanterna.
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E18 Mötesplats
6 kap. TSFS 2019:74 

19 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke E18 ska få sättas upp. 

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E18 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten
Bredd m 0,40

Kommentarer
Det är en fördel om märket är riktat åt båda trafikriktning-
arna. Mötesplatser bör anordnas så att avståndet mellan dem 
kan överblickas.
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E19 Parkering
Föreskrifter i VMF

Märket anger att parkering är tillåten på en parkeringsplats 
eller på en sträcka på den sida av vägen där vägmärket är 
uppsatt. 
 Är märket uppsatt vid en väg anger det att tillåtelsen bör-
jar där märket har satts upp och gäller enligt vad som anges 
på en tilläggstavla, till den plats där en annan bestämmelse 
om stannande eller parkering märkts ut eller i annat fall till 
nästa korsning med en annan väg än sådan som avses i 3 kap. 
21 § andra stycket trafikförordningen. Gäller sådan annan 
bestämmelse på en kortare sträcka gäller dock anvisningen 
på nytt efter sträckans slut utan att märket upprepas. 
 Används märket vid en särskilt anordnad parkeringsplats 
gäller anvisningen hela parkeringsplatsen. 
 Märket anger inte rätt att parkera där fordon enligt tra-
fikförordningen inte får stannas eller parkeras, om inte en 
sådan rätt tydligt framgår av märkets placering eller anges 
på en tilläggstavla. Märket anger inte heller rätt att parkera 
fordon i strid mot 3 kap. 49 a § första stycket trafikförord-
ningen. 
 Används märket av en markägare enligt lagen (1984:318) 
om kontrollavgift vid olovlig parkering anger märket att 
parkering är tillåten, dock högst 24 timmar i följd vardagar 

utom vardag före sön- och helgdag, om inte annat framgår 
av en tilläggstavla. 
 Märket kan vara infogat i ett lokaliseringsmärke. 
 Om märket används som förberedande upplysning, kan 
uppgift om parkeringsplatsens namn, om att parkerings-
platsen är fullbelagd eller att det finns lediga platser lämnas i 
anslutning till märket.

6 kap. TSFS 2019:74 

20 § Bestämmelser om utmärkning av tillåtelse att parkera 
fordon på sträckor som också omfattas av förbud mot att 
parkera fordon eller mot att stanna och parkera fordon finns 
i 4 kap. 35 §.

21 § Upphör tillåtelsen att parkera fordon före en vägkors-
ning utan att andra särskilda trafikregler om stannande eller 
parkering börjar gälla före kors¬ningen, ska det märkas ut 
med märke E19 och tilläggstavla T11 Utsträckning, där tillå-
telsen upphör.

22 § Slutet på en sträcka där det är tillåtet att parkera fordon 
behöver inte märkas ut om sträckan är högst 25 meter och 
om tillåtelsen har märkts ut med märke E19 och tilläggstavla 
T1 Vägsträckas längd. 

23 § Märket E19 får sättas upp där det är lämpligt med hän-
syn till förhållandena på platsen, trots 2 kap. 3 § första stycket 
vägmärkesförordningen (2007:90).

24 § Om det vid en uppställningsplats finns en stolpe med 
parkeringsmätare, hänvisning till biljettautomat eller lik-
nande får märket och tilläggstavlor sättas upp i miniatyr på 
stolpen eller mätaren. De behöver då inte vara retroreflekte-
rande.
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Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E19 ska ha följande storlekar.

Storlek Miniatyr Mkt liten Liten Normal Stor
Bredd m ≤0,10 0,20 0,30 0,40 ≥0,60

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek

1. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
2. Väg i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

3. Inom ett område för parkering Liten
4. Vid enskild uppställningsplats Mkt liten
5. På stolpe med parkeringsmätare, hänvisning till 
biljettautomat eller liknande

Miniatyr

Kommentarer
Den generella tillåtelsen att parkera fordon i 3 kap. 49 a § 
första stycket trafikförordningen anger

På allmän plats inom tättbebyggt område där kommunen är 
huvudman för hållande av allmänna platser och inom väg-
område för allmän väg får fordon parkeras högst 24 timmar i 
följd på vardagar, utom vardag före sön- och helgdag.

Denna s.k. ”24-timmarsbestämmelse” är en grundregel som 
inte gäller i de fall andra generella regler förbjuder stannande 
eller parkering, t.ex. vid backkrön, kors¬ning, huvudled eller 
där utmärkning av uppställningsregler enligt lokala trafikfö-
reskrifter anger något annat. Genom att bestämmelsen bara 

omfattar ”tättbebyggt område där kommunen är huvudman 
för hållande av allmänna platser och inom vägområde för 
allmän väg” innebär det omvänt att utanför dessa områden 
finns inte någon tidsbegränsning för uppställning. Det kan 
t.ex. gälla en parkering vid en badplats utom tättbebyggt 
område. Behövs en tidsbegränsning på en sådan plats kan 
kommunen besluta om en LTF om detta. 

Den generella 24-timmarsbestämmelsen märks normalt inte 
ut längs gator och vägar vilket innebär att parkering är till-
låten om ingen annan bestämmelse enlig ovan tar över. Det 
kan emellertid ibland vara lämpligt med utmärkning med 
märke E19, t.ex. på särskilt anordnade parkeringsplatser/
ytor. Dels för att anvisa för parkerare var uppställningen 
lämpligen sker och dels för att markera att ytan inte utgör 
terräng i trafiklagstiftningens mening. 

Används märket av en markägare enligt lagen (1984:318) om 
kontrollavgift vid olovlig parkering har märket en liknande 
innebörd, att ”parkering är tillåten, dock högst 24 timmar i 
följd vardagar utom vardag före sön- och helgdag, om inte 
annat framgår av en tilläggstavla”. Märket har således samma 
betydelse även utom tättbebyggt område.

En ficka ingår i, är en del av, vägen och ”bryter” inte en 
reglering som gäller för gatan. En klack innebär inte heller 
ett upphörande. I figuren nedan gäller alltså parkering högst 
10 minuter i följd för alla tre bilarna. Ska parkering av bilen 
längst till höger inte vara tillåten krävs en föreskrift om och 
utmärkning av förbud att parkera fordon.
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10
 m

in

Förbudet i trafikförordningen att stanna eller parkera inom 
10 meter före ett övergångsställe anses inte gälla i en situa-
tion som ovan där det anlagts en klack som har minst samma 
bredd som det fordon som parkeras. I praktiken innebär det 
att om en klack intill ett övergångställe är minst 2 meter bred 
är det tillåtet att parkera intill övergångsstället. 

När undantag meddelats från det generella förbudet att 
stanna och parkera i vägkorsning görs utmärkningen med 
tilläggstavlor enligt principen nedan.

15
 m

in

15
 m

in

15
 m

in

Inom ett större parkeringsområde finns ofta behov av att 
göra avsteg från områdets grundregel, exempelvis reservera 
platser för dem med parkeringstillstånd för rörelsehindrade, 
visst fordonsslag eller göra avvikelser för ett särskilt behov. 
Det sker då genom att märket med tillhörande tilläggstavla/
tavlor sätts upp för de aktuella platserna inom området. 
Den utmärkningen anger då andra villkor för parkeringen 
än vad områdesutmärkningen anger. Tilläggstavlan T11 
Utsträckning är den enda tilläggstavla som får användas utan 
kombination med vägmärke E19.

4 tim
Avgift

4 tim
Avgift

10 min

2 platser

2 platser
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E20 Områdesmärke
Föreskrifter i VMF

Märket anger att ett område börjar med de förbud eller till-
låtelser som anges med det infogade märket. Avvikelser från 
anvisningarna på märket kan anges genom tilläggstavlor. 
Tidsbegränsningar kan även infogas i märket. 
 Märket är uppsatt vid infarterna till området och gäller till 
den plats där tavla E21 Slut på område är uppsatt eller det på 
annat tydligt sätt framgår att anvisningarna på märket inte 
gäller. 
 Inom området kan det förekomma avvikelser från anvis-
ningarna på märket. Dessa avvikelser anges genom andra 
vägmärken och tilläggstavlor. Anvisningarna på märket 
gäller även efter sådan avvikelse utan att märket upprepas. 
 Andra förbud eller tillåtelser kan anges på märket. 
Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om vilka andra 
vägmärken som får infogas.

6 kap. TSFS 2019:74 

25 § Märke E20 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
i färdriktningen om en tillfart till ett område har mer än ett 
körfält.  
 Märket får inte sättas upp tillsammans med annat väg-
märke än F10 Platsmärke. Anger märket bestämmelser om 
fordonsuppställning får det inte sättas upp på motorväg eller 
motortrafikled annat än på avfartsväg.

26 § På märke E20 får följande vägmärken infogas: 
1. C2 Förbud mot trafik med fordon. 
2. C3 Förbud mot trafik med annat motordrivet fordon 

än moped klass II. 
3. C4 Förbud mot trafik med motordrivet fordon med fler 

än två hjul. 
4. C6 Förbud mot trafik med motordrivet fordon med 

tillkopplad släpvagn. 
5. C7 Förbud mot trafik med tung lastbil. 
6. C8 Förbud mot traktor och motorredskap klass II. 
7. C17 Begränsad fordonshöjd. 
8. C18 Begränsad fordonslängd. 
9. C20 Begränsad bruttovikt på fordon. 
10. C21 Begränsad bruttovikt på fordon och fordonståg. 
11. C23 Begränsat axeltryck. 
12. C24 Begränsat boggitryck. 
13. C36 Förbud mot att parkera fordon på dag med udda 

datum. 
14. C37 Förbud mot att parkera fordon på dag med jämnt 

datum. 
15. C38 Datumparkering. 
16. C39 Förbud mot att stanna och parkera fordon. 
17. C44 Förbud mot trafik med annat motordrivet fordon 

med dubbdäck än moped klass II. 
18. E19 Parkering.
Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (exempel 

visas till vänster).
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Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E20 och E21 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd m 0,60 0,90 1,20

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg och motortrafikled Normal
2. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
3. Väg enligt 2 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

Kommentarer
Det bör eftersträvas att områdena som märks ut inte är allt 
för stora och helst är naturligt avgränsade så att trafikanterna 
ska kunna förstå, komma ihåg och respektera bestämmelsen.

Kommunen behöver bara märka ut området vid infarterna 
från andra kommunala gator. Utmärkning behövs således 
inte vid infart i området från exempelvis bensinstationer och 
andra motsvarande fastighetsutfarter.



188E. Anvisningsmärken

E21 Slut på område
Föreskrifter i VMF

Märket anger att ett område med förbud eller tillåtelser som 
angetts med ett märke E20 Områdesmärke upphör. Utseendet 
är anpassat till det märke som infogats i märke E20.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E20 om storlekar.

27 § Märke E21 ska sättas upp på båda sidor om vägen eller 
körbanan vid en utfart med mer än ett körfält. Har en utfart 
bara ett körfält får märket sättas upp enbart på vänster sida.

28 § En markägare som svarar för utmärkningen av förbud 
mot eller villkor för parkering enligt 1 kap. 6 § 5 vägmär-
kesförordningen (2007:90) behöver inte sätta upp märket 
om märke E20 Områdesmärke, satts upp där området med 
markägarens förbud eller villkor upphör. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen (exempel 
visas till vänster).

Kommentarer
Vid utfart från ett område, där lag om kontrollavgift tilläm-
pas, behöver markägaren inte sätta upp avslutningsmärke, 
om kommunen utmärkt med en annan områdesbestämmelse 
om fordonsuppställning. På motsvarande sätt behöver slut 
på område inte märkas ut när en annan områdesbestämmelse 
börjar gälla. Se bild nedan. 



189E. Anvisningsmärken

E22 Busshållplats 
Föreskrifter i VMF

Märket anger en hållplats för fordon i linjetrafik och skol-
skjuts om inte hållplatsen tydligt framgår på annat sätt. 
 Trots bestämmelserna i 1 kap. 5 § kan uppgifter om buss-
linjer, bussföretag och motsvarande förekomma på eller vid 
märket. 
 Klockslag kan anges på märket.

6 kap. TSFS 2019:74 

29 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke E22 ska få sättas upp på annan plats än där förbud att 
stanna eller parkera råder enligt 3 kap. 53 § 2 trafikförord-
ningen (1998:1276).

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E22 ska ha följande storlekar.

Storlek Normal Stor
Bredd m 0,40 0,60

Kommentarer
Hållplatslägen bestäms av väghållaren/väghållningsmyn-
digheten i samråd med trafikföretaget och eventuellt 
Polismyndigheten. Det krävs en föreskrift och utmärkning 
med märket när en hållplats bestäms att ligga i eller för nära 
en vägkorsning, vilket innebär en avvikelse från 3 kap. 53 § 2 
trafikförordningen. 

Märket får användas i stället för den vanligen förekommande 
hållplatsutmärkningen och hållplatsnamn, linjenummer och 
motsvarande får då anges på eller vid märket. 

8-18
Skåne-
trafiken

Övrig tid
    

8-18

Avgift

En busshållplats kan tidsbegränsas. Avsikten är då normalt 
att tillåta parkering övrig tid på hållplatsen. Tillåtelsen märks 
ut med de villkor som anges i den lokala trafikföreskrift för 
motsvarande sträcka som gäller för hållplatsen. 

Om en tidsbegränsad busshållplats ligger där generellt 
p-förbud enligt trafikförordningen gäller, exempelvis på en 
huvudled, gäller detta p-förbud ”övrig tid”. Eftersom detta 
p-förbud kan vara svårt att förstå för vanliga trafikanter bör 
övervägas om behovet av tidsregleringen för bussarna är 
nödvändigt. Om så är fallet är det lämpligt att reglera den 
övriga tiden med tillåten parkering för alla, för ett visst eller 
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vissa fordonsslag etc. på den aktuella sträckan. Trafikregler 
om fordonsuppställning på busshållplats finns i 3 kap. 54 § 
trafikförordningen och lyder

På en markerad hållplats för spårvagn, fordon i linjetrafik 
eller skolskjuts får andra fordon inte parkeras eller stannas 
annat än för på- och avstigning som kan ske utan hinder 
för spårvägs-, linje- eller skolskjutstrafiken. Om det saknas 
markering som anger en sådan hållplats gäller förbudet inom 
tjugo meter före och fem meter efter märket E22 i vägmär-
kesförordningen (2007:90) eller en annan skylt som anger 
sådan hållplats

Den generella trafikregeln i trafikförordningen förstärks 
ofta med gul vägmarkering M22. Sådan vägmarkering krävs 
när andra mått än ”20 plus 5 meter” behövs för att bekvämt 
angöra eller åka från hållplatsen.
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E23 Taxi
Föreskrifter i VMF

Märket anger den, i färdriktningen, bortre gränsen för en 
särskild uppställningsplats för fordon som används i taxitra-
fik.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E23 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten
Bredd m 0,45

Kommentarer
Märke E23 visar den bortre gränsen för ändamålsplatsen 
C40 Taxiplats. Istället för märke C41 Slut på ändamålsplats får 
alltså märke E23 sättas upp i slutet på ändamålsplatsen. Den 
juridiskt korrekta utmärkningen av en taxiplats med märke 
C40 och märke E23 framgår av övre bilden till höger. I det 
fall som visas på bilden är dock märke E23 överflödig, efter-
som en annan reglering tar över.  

Utmärkningen med taxiplats börjar dock bli sällsynt, bland 
annat för att den är svårbegriplig, många blir osäkra om de 
ska stå och vänta på en taxi vid märket Taxiplats eller märket 
TAXI. Särskilt vid större terminaler finns informationsskyl-
tar som visar platsen för taxistationen, se exempel till höger. 
Denna form av informationsskyltar saknar dock den rätts-
verkan som den korrekta utmärkningen av ändamålsplatsen 
har. 
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E24 Automatisk trafikövervakning
Föreskrifter i VMF

Märket anger att automatisk övervakning med kamera eller 
motsvarande kan ske på en plats eller vägsträcka för över-
vakning av trafikregler, beskattning eller avgiftsbeläggning. 
Märket anger vidare att personuppgifter kan registreras 
enligt Europaparlamentets och rådets förordning (EU) 
2016/679 av den 27 april 2016 om skydd för fysiska personer 
med avseende på behandling av personuppgifter och om 
det fria flödet av sådana uppgifter och om upphävande av 
direktiv 95/46/EG (allmän dataskyddsförordning), lagen 
2018:218) med kompletterande bestämmelser till EU:s 
dataskyddsförordning, lagen 2001:558) om vägtrafikregis-
ter eller någon annan registerlag. Gäller anvisningen en 
läng vägsträcka, anges sträckans längd på tilläggstavla T1 
Vägsträckas längd. Märket upprepas på lämpliga avstånd.

6 kap. TSFS 2019:74 

2 § Märket får sättas upp över körbanan.  
 Har något av märket satts upp över körbanan behöver det 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

30 § Märke E24 ska sättas upp vid den plats eller vid början 
av den sträcka där trafikövervakning kan ske, normalt 
40–300 meter före övervakningsutrustningen.

31 § Upprepas märket längs en sträcka ska återstående 
sträcka anges med tilläggstavla T1 Vägsträckas längd med 
början vid märket.

32 § Märket ska sättas upp efter en korsning med en annan 
väg så att inte annan anslutande väg än sådan väg som avses i 
3 kap. 21 § andra stycket 1–4 trafikförordningen (1998:1276) 
finns mellan märket och den plats där trafikövervakning kan 
ske.

33 § Märke E24 får inte sättas upp tillsammans med något 
annat vägmärke än C31 Hastighetsbegränsning.

34 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke E24 ska få sättas upp.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E24 och E25 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,40 0,60 0,90 1,20

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten
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Kommentarer
Automatisk trafikövervakning med stationära fartkameror 
finns bara på några få platser på det väg- och gatunät som 
kommunerna ansvarar för. Enligt avtal med Trafikverket 
har kommunerna numera rätt att också använda mobila 
fart kameror. Observera att märket då måste sättas upp även 
i dessa fall och att avståndet till fartkameran måste anpassas 
efter förhållandena på platsen. 
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E25 Betalväg 
Föreskrifter i VMF

Märket anger att avgift eller särskild skatt ska betalas vid färd 
på en viss väg eller inom ett visst område.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se märke E24 om storlekar.

2 § Märket får sättas upp över körbanan.  
 Har något av märket satts upp över körbanan behöver det 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

35 § Märke E25 ska sättas upp på båda sidor om körbanan 
om den har mer än ett körfält i färdriktningen där avgift eller 
särskild skatt ska betalas vid färd.

36 § En förberedande upplysning med märket ska ges senast 
vid sista vägvalspunkten före den väg eller det område där 
avgift eller särskild skatt ska betalas vid färd.

37 § Märket får infogas i lokaliseringsmärken för vägvis-
ning.

38 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp.

Kommentarer
Märket används för att visa att trängselskatt eller vägavgift 
tas ut vid passage. Skillnaden kan förenklat förklaras med 
att trängselskatten är ett medel att minska trängseln och öka 
framkomligheten i Stockholm och Göteborg medan vägav-
giften är till för att finansiera vissa vägprojekt som broar på 
E16 (Svinesund), E4 (Sundsvall) och väg 50 (Motala).

Att samma vägmärke används både för trängselskatt och 
vägavgift är ett problem, eftersom den genomsnittlige trafi-
kanten inte har kunskap om skillnaden mellan de båda avgif-
terna. Flertalet trafikanter betalar sina avgifter via autogiro 
till Transportstyrelsen och många har därmed uppfattningen 
att det räcker att anmäla autogiro till Transportstyrelsen så 
dras avgiften när man passerar en betalväg via det anmälda 
bankkontot. Emellertid kräver Transportstyrelsen separat 
anmälan av autogiro för trängselskatt respektive vägavgift, 
vilket leder till att många trafikanter missar att betala avgif-
ten och därmed drabbas av dryga förseningsavgifter. 
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E26 Tunnel
Föreskrifter i VMF

Märket anger tunnel. Tunnelns längd anges och tunnelns 
namn kan anges på märket. 
 Märket är upprepat efter varje kilometer och kvarvarande 
tunnellängd anges då på märket.

6 kap. TSFS 2019:74 

2 § Märket får sättas upp över körbanan.  
 Har något av märket satts upp över körbanan behöver det 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

39 § Märke E26 ska sättas upp vid varje infart till tunnlar 
som är längre än 500 meter. Märket får även sättas upp vid 
tunnlar som är kortare än 500 meter.  
 Märket ska sättas upp på båda sidor om körbanan om den 
har mer än ett körfält i färdriktningen.

40 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E26 ska ha följande storlekar.

Storlek Normal Stor Mycket stor
Bredd m 0,60 0,90 1,20

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö Normal
3. Väg som inte är motorväg Normal

Kommentarer
Vägtunnlar delas in i kategorierna A, B, C, D respektive E. 
Det är en anpassning till EU:s direktiv om transporter av 
farligt gods och tunnelkategorierna speglar tunnlarnas käns-
lighet för olyckor med farligt gods.

Länsstyrelsen är den instans som med lokala trafikföre-
skrifter beslutar om vilken kategori, förutom kategori A, en 
vägtunnel ska tillhöra oavsett vem som är väghållare. Grund-
bestämmelsen är att en vägtunnel tillhör kategori A och ska 
då inte märkas ut med vägmärken. Andra tunnelkategorier 
ska märkas ut med märke C9 Förbud mot trafik med fordon las-

tat med farligt gods och tilläggstavla T23 Tunnelkategori med 
angivande av bokstaven för aktuell tunnelkategori.
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E27 Nöduppställningsplats
Föreskrifter i VMF

Märket anger plats för uppställning av fordon vid haveri, 
motorstopp eller liknande. 
 Symbol för hjälptelefon eller brandsläckare kan vara 
infogad i märket. Märket är utformat efter förhållandena på 
platsen. 
 Används märket som förberedande upplysning nödupp-
ställningsplats anges avståndet på en tilläggstavla.

6 kap. TSFS 2019:74 

41 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märke E27 ska få sättas upp.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E27 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,45 0,60 0,90 1,20

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 där den högsta tillåtna hastigheten är 
70 km/h eller lägre

Liten

Kommentarer
Märket är ovanligt i tättbebyggt område.
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E28 Nödutgång 
Föreskrifter i VMF

Märket anger nödutgång för gående.

6 kap. TSFS 2019:74 

2 § Märket får sättas upp över körbanan. 
 Har något av märket satts upp över körbanan behöver det 
inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte särskilt anges 
i dessa föreskrifter.

42 § Märke E28 ska sättas upp vid nödutgångar i tunnlar.

43 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E28 ska ha följande storlekar.

Storlek Normal Stor Mycket stor
Bredd m 0,30 0,40 0,60

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 där den högsta tillåtna hastigheten är 
70 kilometer i timmen eller lägre

Liten

Kommentarer
Märket förekommer bara i tunnlar.
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E29 Utrymningsväg
Föreskrifter i VMF

Märket anger riktning och avstånd till nödutgång eller mot-
svarande för gående. Märket är uppsatt med högst 25 meters 
mellanrum.

6 kap. TSFS 2019:74 

44 § Märke E29 ska sättas upp på sidoväggarna i tunnlar för 
att ange avstånd och riktning till de närmaste nödutgångar-
na.

Allmänna råd

Märket bör placeras mellan 1 och 1,5 meter över körbanan.

45 § Det behövs inte sådana föreskrifter som avses i 1 kap. 
9 § första stycket vägmärkesförordningen (2007:90) för att 
märket ska få sättas upp.

Märkets storlek
6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Märke E29 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd m 0,50 0,67 1,00

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek

1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 där den högsta tillåtna hastigheten är 
70 kilometer i timmen eller lägre

Liten

Kommentarer
Märket förekommer bara i tunnlar.
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E30 Särskilda bestämmelser för 
parkering
Föreskrifter i VMF

Märket anger att parkering är tillåten med de infogade vill-
koren. Märket kan också ange avvikelse från den reglering 
som anges med det märke som den är uppsatt under. 
 De närmare föreskrifterna för märke E19 Parkering utom 
sjätte och sjunde styckena, gäller även för detta märke. 
 För tid gäller de närmare föreskrifterna för tilläggstavla 
T6 Tidsangivelse. Andra villkor kan anges på märket. 
 Märket används under något av märkena C35 Förbud mot 

att parkera fordon, C36 Förbud mot att parkera fordon på dag 

med udda datum, C37 Förbud mot att parkera fordon på dag med 

jämnt datum, C38 Datumparkering, C39 Förbud mot att stanna 

och parkera fordon, C40 Ändamålsplats, C42 Vändplats, D10 
Påbjudet körfält eller körbana för fordon i linjetrafik m.fl., E19 
Parkering eller E22 Busshållplats.

6 kap. TSFS 2019:74 

1 § Storleken på märke E30 ska anpassas till storleken på det 
märke som det sätts upp under.

Kommentarer
Observera att märket inte får användas ensamt utan ska vara 
uppsatt under något av de vägmärken som är angivna i de 
närmare föreskrifterna till märket i VMF.

Märket används när olika parkeringsbestämmelser ska gälla 
under olika tider. Denna utmärkning kompletterar då annan 
utmärkning som gäller viss tid med vad som gäller övrig tid. 
Märket får också användas för att ange en avvikelse från den 
reglering som anges med ”huvudmärket”. 
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E31 Miljözon
Föreskrifter i VMF

Märket anger att bestämmelserna i 4 kap. 22–24 a §§ trafik-
förordningen (1998:1276) är tillämpliga. Om märket används 
som förberedande upplysning om att en miljözon börjar, 
anges avståndet på en tilläggstavla. Märket kan även vara 
infogat i ett lokaliseringsmärke. Märket är uppsatt vid infar-
terna till miljözonen och gäller till den plats där ett märke E6 
Tättbebyggt område upphör, märke E32 Slut på miljözon eller 
ett annat miljözonsmärke är uppsatt.

6 kap. TSFS 2019:74 

Det finns ännu inga föreskrifter.

Kommentarer
Miljözon är en åtgärd för att förbättra luftkvaliteten i områ-
det. Vissa tunga fordon (lastbilar och bussar) kan idag för-
bjudas i särskilt miljökänsliga delar av ett tättbebyggt område 
genom införande av miljözoner. Nio kommuner har i dag 
miljözoner. Dessa märks inte ut med vägmärken enligt vad 
som anges i 10 kap. 13 a § trafikförordningen. 

Från den 1 januari 2020 kan även andra typer av fordon 
stängas ute. Tre miljözonklasser införs och beskrivs i 4 kap. 
22–24 § trafikförordningen där den nuvarande miljözonen 
blir klass 1 och ytterligare två klasser införs med starkare 
begränsningar av de tillåtna fordonsslagen.

Miljözon klass 1 blir fortfarande undantagen från utmärk-
ningsskyldigheten medan miljözon klass 2 och 3 ska märkas 
ut.

KLASS 2

MILJÖZON
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E32 Slut på miljözon
Föreskrifter i VMF

Märket anger att en miljözon slutar.

6 kap. TSFS 2019:74 

Det finns ännu inga föreskrifter.

KLASS 3

MILJÖZON
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J. Upplysningmärken

Upplysningsmärken informerar om framkomlighet och 
säkerhet. Det är en liten grupp märken, egentligen bara två. 
Ett ”tomt” märke där vad som helst kan skrivas, och dels ett 
märke som handlar om farliga elektriska ledningar vid järn-
vägskorsningar.

13 kap. TSFS 2019:74 

4 § Upplysningsmärke får sättas upp över körbanan. 

5 § Har Upplysningsmärke satts upp över vägen behöver 
märket inte sättas upp vid sidan om vägen, om det inte sär-
skilt anges i dessa föreskrifter. 

Upplysningsmärkens storlek
13 kap. TSFS 2019:74 

1 § Texten på upplysningsmärken ska ha följande storlekar.

Stl Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
m 0,10 0,15 0,20 0,30 0,40

2 § Texten på upplysningsmärken ska ha minst följande 
storlekar på följande vägar.

Väg Storlek

1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 men med 70 km/h eller lägre som 
högsta tillåtna hastighet

Liten

5. Väg enligt 4, men i trång väg- eller gatumiljö med 
korta siktsträckor

Mkt liten
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J2 Upplysningsmärke
Föreskrifter i VMF.

Märket ger upplysning av väsentligt intresse för framkomlig-
het eller säkerhet som inte kan ges på annat sätt. 
 Varnings- eller förbudsmärke kan vara infogat som förbe-
redande upplysning.  
 Upplysning med versal och gemen text kan förekomma.

13 kap. TSFS 2019:74 

1 § Se kapitlets inledning om upplysningsmärkens storlek.

6 § När märke J2 används i samband med vägarbete får det 
vara orange med svart text. 

7 § På märket ska upplysningar om händelser ges enligt föl-
jande tabell, om det inte finns särskilda skäl för något annat. 

Planerad händelse 

När? Översta raden 
Var? Mellersta raden 
Vad? Nedersta raden 

Händelse på den väg där vägmärket satts upp 

Vad? Översta raden 
Var? Mellersta raden 
Råd eller information Nedersta raden

Händelse på annan väg än där märket satts upp 

Var? Översta raden 
Vad? Mellersta raden
Råd eller information Nedersta raden

Allmänna råd till 2 kap. 27 § vägmärkesförordningen (2007:90) 

Varnings- eller förbudsmärken bör inte infogas för upplysning om 

planerade eller andra framtida förhållanden. 

Kommentarer
Märket är avsett att användas där lämplig information inte 
kan ges genom andra märken. Under senare år har behovet 
av att lämna information och upplysning till trafikanterna 
om varierande förhållanden ökat. Det kan till exempel vara 
en upplysning om att framkomligheten längs en väg kan vara 
nedsatt på grund av en olycka och att annan väg kan väljas. 
Då denna typ av information är av motsvarande karaktär 
som de anvisningar som ges genom vägmärken har det 
ansetts lämpligt att dessa tavlor också finns upptagna i väg-
märkesförordningen. 

Märket utgör ett sätt för väghållningsmyndigheten att kom-
municera med trafikanterna och torde ge ökad trafiksäkerhet 
och framkomlighet och bättre miljö. 

Begränsad 
framkomlighet 

juni-aug
Välj om möjligt 

annan väg
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J3 Livsfarlig ledning
Föreskrifter i VMF

Märket anger att det finns en elektrisk ledning över vägen 
eller leden som kan innebära fara.

13 kap. TSFS 2019:74 

8 § Märke J3 ska sättas upp vid korsningar med elektrifierad 
järnväg. 

Märkets storlek
13 kap. TSFS 2019:74 

3 § Märke J3 ska ha följande storlekar.

Storlek Normal
Tvåradigt märke Bredd m 0,80
Enradigt märke Bredd m 2,20

Kommentarer
Märket bör på motsvarande sätt som vid korsning med elek-
trifierad järnväg sättas upp vid korsning med elektrifierad 
spårväg. Vid övriga elektiska luftledningar med lägre fri höjd 
än 5,5 meter är utmärkning att rekommendera.
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S. Symboler

Symboler används på lokaliseringsmärken eller tilläggstavlor 
för att visa att informationen gäller för ett visst fordonsslag, 
en viss trafikantgrupp eller en viss verksamhet. 

Föreskrifter i VMF

2 kap. 28 § Följande symboler används på lokaliseringsmär-
ken eller tilläggstavlor för att ange ett visst fordonsslag, en 
viss trafikantgrupp eller viss verksamhet.

8 kap. 1 § Transportstyrelsen får meddela föreskrifter om 
tilläggstavlor med ett annat innehåll än det som anges i för-
ordningen samt om avvikelser från vad som gäller om väg-
märkenas färg. Styrelsen får dock besluta om nya symboler 
endast om detta framgår av denna förordning.

14 kap. TSFS 2019:74 

1 § Symboler enligt 2 kap. 28 § vägmärkesförordningen 
(2007:90) ska vara vita om de används på mörk botten och 
svarta om de används på ljus botten.

S1 Tung lastbil

S2 Tung lastbil med 
 till kopplad släpvagn

S3 Personbil

S4 Personbil med 
tillkopplad släpkärra

S5 Buss

S6 Traktor a och 
 motorredskap klass II 

S7 Motorcykel (anger 
tvåhjulig motorcykel utan 
sidvagn och tvåhjulig moped 
klass I utan sidvagn)
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S8 Cykel och moped klass II 

S9 Släpkärra

S10 Gående

S11 Rörelsehindrade  

S12 Personbil klass II

S13 Personfärja

Kommentarer
De symboler som får användas i vägmärken, främst i 
varnings- och lokaliseringsmärken, finns framtagna och 
fastställda av Transportstyrelsen. Andra symboler än de 
som visas i 2 kap. 28 § VMF, S1–S12, får inte användas 
annat än i ovan angivna fall. Det innebär exempelvis att 
den i märket H12 Husvagnsplats använda illustrationen av 
en husvagn inte får användas som symbol i tilläggstavlan 
T8 Symboltavla. Det är en konsekvens som är olycklig i de 
fall husvagnsuppställning förbjuds eller vill tillåtas särskilt. 
I sådana fall får tilläggs tavlan T8-4 Personbil med tillkopplad 
släpkärra, alternativt T8-9 Släpkärra användas. För husbil, 
formellt benämnd personbil klass II, finns dock symbolen 
S12, vilket underlättar utmärkningen med tilläggstavlor när 
husbilsparkering är förbjuden eller platser reserverats för 
sådana fordon.
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T. Tilläggstavlor

I vägmärkesförordningen andra kapitel redovisas vilka regler 
som gäller för tilläggstavlor.

2 kap. VMF

2 § Vägmärken, symboler och tilläggstavlor har den betydel-
se som framgår av deras namn om inte annat särskilt anges. 
 Om det finns flera tilläggstavlor under ett vägmärke gäller 
anvisningen på var och en av dessa som en kompletteran-
de anvisning till märket. Innehåller en tilläggstavla flera 
anvisningar gäller dessa gemensamt som en kompletterande 
anvisning till märket. 
 En tilläggstavla under två eller flera vägmärken som satts 
upp direkt över varandra avser samtliga dessa märken.

Tavlors storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

1 § Textstorleken på tilläggstavlor ska minst motsvara stor-
leken mycket liten, 0,03 meter, i 9 kap. 2 §. Den får inte vara 
större än storleken mycket stor, 0,4 meter, i 7 kap. 11 §.

2 § En tilläggstavla bör ha samma bredd som det vägmärke 
den används under.

Kommentarer
En tilläggstavla innebär i normalfallet en avvikelse från eller 
begränsning av ett vägmärkes innebörd och detta anges i 
sådant fall under respektive märke.

Vid reglering av tillåten parkering är det vanligt att man 
önskar flera avvikelser från märkets betydelse vilket i sin tur 
kräver flera tilläggstavlor. Viktigt att komma ihåg är det som 
anges i vägmärkesförordningen att varje tilläggstavla utgör 
ett budskap och att en tilläggstavla avser samtliga de vägmär-
ken den placerats under. 

Det har stor betydelse om två budskap anges gemensamt på 
en tilläggstavla eller var för sig på två tilläggstavlor. Se exem-
pel nedan. Tolkningen av regleringens innebörd när det 
finns flera tilläggstavlor skapar ofta problem och förvirring 
för dem som ska parkera. Flera tilläggstavlor under huvud-
märket bör därför så långt som möjligt undvikas. 

Att tilläggstavlor ”bör ha samma bredd som det vägmärke 
den används under” innebär rimligen att tavlans bredd kan 
anpassas efter dess innehåll. För vissa tavlor avviker dessut-
om de fastställda storlekarna (Liten, Normal etc.). Se exempel 
i avsnittet för tavla T8. 
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Villkoret gäller ständigt. (En tavla).

   

2 tim
8–18

(8–15)

   

Respektive villkor gäller alla dagar och oavsett tid på dygnet. 

Villkoren gäller gemensamt vissa dagar mellan 

vissa klockslag. (En gemensam tavla).

Avgift
8–18

(8–15)
   

2 tim
8–18

(8–15)

Respektive villkor gäller vardagar utom vardag före sön- och 
helgdag mellan klockan 8 och 18, och vardag före sön- och 
helgdag mellan klockan 8 och 15. Annan tid är parkering 
tillåten utan villkor.

Olika villkor gäller olika dagar och tider. (Två tavlor).

 

2 tim
8–18

(8–15)
   

Avgift
8–18

(8–15)

I vänstra exemplet  ovan ska avgift betalas alla dagar oavsett 
tid på dygnet. (Första villkor. Egen tavla). Dessutom gäller 
att parkering är tillåten högst två timmar vardagar utom var-
dag före sön- och helgdag mellan klockan 8 och 18 och var-
dag före sön- och helgdag mellan klockan 8 och 15. (Andra 
villkor. Egen tavla).

I det högra exemplet till höger) är förhållandena omvända 
mot dem i det första. Tidsbegränsningen gäller ständigt med-
an avgiftsplikten gäller angivna dagar och tider.

Det blir också avgörande för utmärkningens betydelse hur 
en tilläggstavla placeras i förhållande till de vägmärken den 
används tillsammans med. Jämför exemplen nedan.

En tilläggstavla under två eller flera vägmärken som satts 
upp direkt över varandra avser samtliga dessa märken. 
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Gäller 
genomfart 

7-17    

Gäller 
genomfart 

7-17 

I det vänstra exemplet ovan betyder utmärkningen att mellan 
klockan 7–17 gäller genomfartsförbud för motordrivna for-
don utom moped klass II. Övrig tid finns ingen sådan regel 
vilket innebär att både infart och genomfart är tillåten. 

I det högra exemplet betyder utmärkningen att mellan 
klockan 7–17 gäller förbud för infart för motordrivna fordon 
utom moped klass II. Genomfartsförbud för motordrivna 
fordon utom moped klass II gäller alltid. 

Det blir också avgörande för utmärkningens betydelse hur 
en tilläggstavla placeras i förhållande till de vägmärken den 
används tillsammans med. Jämför exempel till höger.

En tilläggstavla under två eller flera vägmärken som satts 
upp direkt över varandra avser samtliga dessa märken.

8-17 
   

8-17 

I det vänstra fallet gäller båda förbuden vardagar utom var-
dag före sön- och helgdag mellan klockan 8 och 17 medan 
det i det högra fallet gäller ett ständigt förbud mot att parkera 
fordon. En sådan utmärkning kan vara svårbegriplig för 
många trafikanter och bör därför undvikas.

Ett vanligt fall med en utmärkning med två tilläggstavlor 
som kan uppfattas som vilseledande och som därför bör und-
vikas är när ett villkor för tillåten parkering kombineras med 
en tidsangivelse. Se rättsfall nedan.
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30 min
8-18    

30 min
8-18

Övrig
tid

Utmärkningen enligt vänstra exemplet ovan anger att 
parkering är tillåten, men att parkeringstiden är begränsad 
till 30 minuter under de tider och dagar som anges på till-
läggstavlan. Om parkering ska vara förbjuden övrig tid måste 
detta – förutom att framgå av föreskriften – märkas ut, som i 
högra exemplet ovan. 

Rättsfall om två tilläggstavlor

En person parkerade i september 2015 sin bil på parkerings-
området Badhuset i Borås. Han betalade inte någon avgift 
för parkeringen eftersom han uppfattade utmärkningen på 
platsen som att parkering fick ske avgiftsfritt fram till kl. 9. 
Strax före kl. 8 utfärdade parkeringsbolaget en kontrollavgift 
för olovlig parkering för bilen. Enligt p-bolaget skulle avgift 
betalas oavsett när på dygnet parkering skedde. 

Frågan i målet var om parkeringsvillkoren tydligt hade till-
kännagetts genom utmärkningen på platsen. Utmärkningen 
bestod av ett märke för parkering och tre tilläggstavlor 
enligt bild ovan. Den första tilläggstavlan hade texten Avgift. 
Den andra innehöll en angivelse om längsta tillåtna tid för 
parkering, 4 tim, och tidsangivelsen 9–18 (9–15). Den tredje 
innehöll information om parkeringsbolaget.

Utmärkningen innebar att parkeringen var avgiftsbelagd 
under hela dygnet (vilket följde av den första tilläggstavlan) 
och att det under vissa tider på dygnet fanns en begränsad 
tillåten tid för parkering (vilket framgick av den andra till-
läggstavlan). Domstolen konstaterade att utmärkningen skett 
med vägmärken i enlighet med vägmärkesförordningen och 
att den uppfyllt det uppställda kravet på tydlighet som finns i 
lagen om kontrollavgift vid olovlig parkering. HD fastställde 
därmed hovrättens domslut att p-bolaget hade rätt att ta ut 
kontrollavgift. (HD T 3174-16).
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Rättsfall om tilläggstavla inom förbudsområdet 

Inom ett område med förbud mot att parkera fordon fanns 
på en gatusträcka utmärkning liknande vidstående bild. Ett 
fordon rapporterades en vanlig vardag klocka 19 för att ha 
brutit mot områdesförbudet att parkera. 

30 min
Avgift
8–18

(8–15)
  

Enligt domstolen har parkeringsmärket E19 försetts med en 
tilläggstavla. Denna tilläggstavla anger först 30 min, under 
detta Avgift samt  tidsangivelsen 8-18 (8–15). Tilläggstavlan 
innehåller alltså anvisningar som gäller gemensamt som en 
kompletterande anvisning till parkeringsmärket. Detta inne-
bär att parkering är tillåten, men på vardagar mellan kl. 8–18 
samt dag före helgdag kl 8–15 får parkering ske under högst 
30 minuter och då måste avgift betalas. Det innebär också att 
övrig tid får man parkera utan någon tidsbegränsning och 
utan att betala avgift. 

Domstolen undanröjde betalningsansvaret för parkerings-
anmärkningen eftersom utmärkningen innebär att områdes-
förbudet upphävs på den aktuella sträckan. (Göta hovrätt Ö 
2285-15).
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Tilläggstavlors färgsättning
2 kap. VMF

29 § Tilläggstavlor ger kompletterande anvisningar till väg-
märken. 
 En tilläggstavla har samma bottenfärg och samma färg 
på bård och tecken som det vägmärke det används under, 
om inte andra färger anges i 30 §. En tilläggstavla under ett 
märke som anger förbud mot att parkera eller förbud mot 
att stanna och parkera har dock gul bottenfärg med svarta 
tecken.

Kommentarer
Tilläggstavlors färgsättning är ganska given. Tavlan har sam-
ma färger som det märke den används tillsammans med. 

Avgift
9-18   0-15 m   

Onsdag
9-12

Blåvita tilläggstavlor till blåvita vägmärken och rödgula till-
läggstavlor till rödgula vägmärken. För de blåröda märkena 
om förbud mot att parkera eller att stanna eller parkera 
fordon är färgsättningen på tilläggstavlan densamma som för 
övriga förbudsmärken. 

30 min

2-18
(2-18)    

30 min

2-18
(2-18)

I normalfallet till vänster är färgsättningen på märke och 
tilläggstavla samma. Ett område med högsta tillåten parke-
ringstid vissa tider utmärks med en gul-svart tilläggstavla till 
områdesmärket eftersom tidsregleringen hör till märke E20 
(gul bottenfärg) och inte till det blåvita märket E19 Parke-

ring. 

I det högra fallet blir tillägget också gul-svart. Det är ett eget 
märke C45 Särskilda bestämmelser för stannande och parkering. 
Tilläggstavlan T18 Tillåten tid för parkering med texten ”30 
min” blir i båda fallen blå-vit då den är ett tillägg till och en 
begränsning i märke E19 Parkering som har blå bakgrunds-
färg. En tilläggstavla har alltid samma färgsättning som det 
vägmärke den används tillsammans med.
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Tilläggstavlor vid lagen om kontrollavgift

1 kap. VMF

10 § Om en markägare enligt lagen (1984:318) om kon-
trollavgift vid olovlig parkering använder vägmärken, ska 
markägarens namn och telefonnummer anges på en tillägg-
stavla. Om markägaren företräds av ett ombud, får i stället 
dennes namn och telefonnummer anges. 
 Används vägmärke E19 Parkering eller E20 Områdesmärke 
vid samtliga infarter till ett område för att tillkännage mar-
kägarens förbud eller villkor för parkering i området behöver 
tilläggstavlan endast sättas upp under dessa vägmärken. 

AB Parkering
054-12 34 56    

Endast
markerad

plats

P-bolaget
013-57 11 10

   

Kommentarer
Tavlan krävs för att skilja en markägares beslutade villkor 
för parkering eller parkeringsförbud enligt 3 § LKOP från en 
offentligrättslig reglering enligt allmänna regler i TrF eller 
bestämmelser i lokala trafikföreskrifter. Den krävs också som 
upplysning till den som av någon anledning vill kontakta 
ansvariga för regleringen/utmärkningen eller för övervak-
ningen. Uppgifter på om vem som utfärdat en kontrollavgift 
behöver inte vara samma uppgifter som anges på tavlan 
i utmärkningen. Tavlan får inte innehålla logotyper utan 
enbart text i godkänt teckensnitt.

Trafikregeln i TrF 49 § punkt 2 om att fordon inte får parke-
ras utanför en uppställningsplats kan inte tillämpas vid över-
vakning där lagen om kontrollavgift tillämpas. Kontrollavgift 
får nämligen inte tas ut för överträdelser som omfattas av 
felparkeringsavgift enligt vad som anges i 21 § andra stycket 
LKOP. För att kunna beivra en sådan uppställning behöver 
detta anges som ett villkor eller förbud på en tilläggstavla. 
Antingen med en blå-vit tilläggstavla med ”Markerad plats” 
eller med en gul-röd med ”Förbud att parkera utanför mar-
kerad plats”.
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T1 Vägsträckas längd 
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger början och slutet på en vägsträcka.

15 kap. TSFS 2019:74 

5 § På tavla T1 ska längden anges i kilometer om den över-
stiger en kilometer.

Till vänster visas exempel på färgsättning. Se kapitlets inled-
ning om tilläggstavlors färgsättning.

Kommentarer
I vissa situationer kan det vara aktuellt att ange vägsträckans 
längd på en tilläggstavla. Inte sällan sker dock en förväxling 
mellan tavla T1 och T2. T1 anger början och slutet på 
vägsträckan medan T2 anger avståndet till den plats där det 
som vägmärket avser börjar.

Första sifferangivelsen anpassas till vilket märke tavlan 
används under. Exempelvis anger ett varningsmärke något 
som börjar bortom märket, t.ex. om 100 m, medan ett för-
budsmärke anger något som börjar där märket är uppsatt, 
dvs. vid 0 m. Används tavlan till ett upprepningsmärke blir 
dock första sifferangivelsen alltid 0. 

Rättsfall om utsträckning av på- och avstigningsplats

Ett parkerat fordon rapporterades för att ha parkerat på en 
på- och avstigningsplats. Fordonsägaren invände att han 
parkerat bortom de 40 meter som på tilläggstavla angavs som 
utsträckningen av på- och avstigningsplatsen. 

Domstolen menade att genom fordonsägarens uppgifter, 
som framstår som tillförlitliga, är utrett att bilen varit par-
kerad inom 40–46 meter från skylten som märkt ut förbudet 
att stanna eller parkera. Denna plats omfattades vid tillfället 
inte av förbudet enligt gällande föreskrift och tilläggstavla. 
Någon felaktig utmärkning har det inte rört sig om. Det kan 
därför inte komma i fråga att tillämpa bestämmelsen i 2 § sis-
ta stycket förordningen (1976:1128) om felparkeringsavgift 
om att det kunde vara brister i utmärkningen som saknade 
betydelse för förståelsen av trafikregleringen. 

Domstolen undanröjde betalningsansvaret för p-anmärk-
ningen. (Hovrätten över Skåne och Blekinge ÖÄ 1307-07).
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T2 Avstånd 
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger avståndet till det som vägmärket avser.

15 kap. TSFS 2019:74 

6 § På tavla T2 ska avståndet anges i kilometer om det över-
stiger en kilometer

Till vänster visas exempel på färgsättning, fler kan förekom-
ma. Se kapitlets inledning om tilläggstavlors färgsättning.

Kommentarer
Tavlan används för förberedande upplysning (förvarning) 
om någonting och kan bara innehålla en längduppgift. Enligt 
TSFS:2019:74 krävs förvarning för i princip alla förbud som 
avser fordons höjd, längd och vikt före sista vägvalspunkten 
före förbudet (märkena C17–C24 och C46), men även vid 
förbud mot dubbdäcksanvändning (märke C44). Även för 
vissa andra märken som E2, E4 och E25 krävs förberedande 
upplysning. 

100 m

2 km
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T3 Avstånd till stopplikt
Föreskrifter i VMF

Tavlan används endast under märke B1 Väjningsplikt.

Kommentarer
Förvarning om stopplikt görs med märket för väjningsplikt 
och aldrig med märket för stopplikt. 
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T4 Fri bredd

Kommentarer
Tavlan används främst till märke A5 Varning för avsmalnande 

väg när körbanebredden på en väg minskar från mer än 6 
meter till 5,5 meter eller mindre.

I vissa fall är det lämpligt att förstärka platsen för avsmal-
ningen med utmärkning med märke X3 Markeringsskärm för 

sidohinder, farthinder m.m. 
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T5 Totalvikt
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att angivelsen på märket gäller fordon med en 
totalvikt som överstiger det angivna värdet.

Kommentarer
Med totalvikt avses Summan av fordonets tjänstevikt och 
den beräknade vikten av det största antal personer utom 
föraren och den största mängd gods som fordonet är inrättat  
för.

Tavlans användning har minskat sedan märket C7 gavs bety-
delsen tung lastbil.
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T6 Tidsangivelse
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger när angivelsen på vägmärket gäller. 
 Svarta eller vita siffror utan parentes avser vardagar utom 
vardag före sön- och helgdag. 
 Svarta eller vita siffror inom parentes avser vardag före 
sön- och helgdag.  
 Röda siffror avser sön- och helgdag. 
 Om angivelsen sträcker sig över midnatt gäller tidsperio-
den efter midnatt påföljande dag. 
 Anges viss dag eller viss veckodag gäller regleringen denna 
dag oavsett om dagen är en vardag, söndag eller helgdag.

15 kap. TSFS 2019:74 

Till vänster visas exempel på färgsättning, fler kan förekom-
ma. Se kapitlets inledning om tilläggstavlors färgsättning.

Kommentarer
Tidsbegränsningar av förbud och påbud är vanligen före-
kommande samt tillämpas nästan alltid vid reglering av 
tillåten parkering. Det är då viktigt att uppmärksamma de 
närmare föreskrifterna till tavlan som skiljer på vardagar 
utom vardag före sön- och helgdag och vardag före sön- och 
helgdag. Observera då särskilt att som ”vardag” avses mån-
dag–lördag, även om det i det allmänna folkmedvetandet kan 
uppfattas som måndag–fredag. Se även rättsfall på nästa sida. 
Nedan visas tre alternativ för utmärkning av veckodagar.

8–18
(8–18)

8-18
(8-18)

Exempel ovan på utmärkning av en lokal trafikföreskrift som 
angetts ska gälla ”vardagar mellan klockan 8 och 18”, dvs. i 
praktiken måndag-lördag i veckor utan helgdagar.

8–18 8-18

Om föreskriften inte ska omfatta lördagar och andra dagar 
före sön- och helgdagar, utan endast måndag–fredag, anges 
”vardagar utom vardag före sön- och helgdag” och då blir 
utmärkningen enligt ovan. 

8-17
(8-14)
8-13

8-17
(8-14)
8-13
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8–18
(8–18)
8-18

8-18
(8-18)
8-18

På motsvarande sätt måste en föreskrift som ska gälla alla 
dagar vissa klockslag märkas ut enligt ovan.

Onsdag
8–18

Onsdag
8-18

Anges en viss veckodag som exempelvis onsdagar gäller 
anvisningen på märket som tavlan används tillsammans med 
alla veckodagar som är onsdagar oavsett om onsdagen är en 
vardag före sön- eller helgdag eller sön- eller helgdag.

Rättsfall om tidsangivelse på tilläggstavla

Ett fordon har varit parkerat på ett parkeringsområde lörda-
gen den 25 januari 2014. Inom området har parkeringsvill-
koren angetts på en skylt med följande text. ”Särskilt skyltade 
förhyrda platser vardagar 06-20. Övrig tid avgift.” Någon 
avgift har inte betalts för det parkerade fordonet och det har 
rapporterats för olovlig parkering.

Hovrätten har haft att ta ställning till om parkeringsvillkoren 
tydligt föreskriver huruvida det under lördagar krävs avgift 
för att ha sitt fordon uppställt på parkeringsområdet.

Med allmän helgdag avses i lag eller annan författning sön-
dagar och andra i lagen särskilt angivna helgdagar (1 § lagen 
[1989:253] om allmänna helgdagar). Lördagar är således 
inte helgdagar. Detta framgår även av Transportstyrelsens 
föreskrifter som anger lördag som en vardag före söndag 
och helgdag (TSVFS 1984:32). I de på skylten angivna vill-
koren har åtskillnad inte gjorts mellan lördagar och övriga 
vardagar. Det framgår därför inte av parkeringsvillkorens 
ordalydelse att det krävs avgift vid parkering under lördagar. 
Eftersom det inte av vägmärket framgick att lördagen skulle 
vara avgiftspliktig ogillades bolagets talan. (Hovrätten för 
Västra Sverige FT 5536-14)
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T7 Rörelsehindrade
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att angivelsen på märket gäller den som får 
parkera enligt ett parkeringstillstånd som avses i 13 kap. 8 
eller 9 § trafikförordningen. Tavlan används endast under 
märke E19 Parkering. 
 Anges tid med tavla T6 Tidsangivelse gäller den komplette-
rande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till tavlan 
T6.

Kommentarer
Om användningen av en plats för dem med parkeringstill-
stånd för rörelsehindrade tidsbegränsas är det avgörande för 
utmärkningen när tidsbegränsningen gäller. 

2 tim
8-18    

2 tim
8-18

I det vänstra fallet ovan får endast rörelsehindrade med ett 
särskilt parkeringstillstånd parkera. Men mellan klockan 8 
och 18 vardagar utom vardag före sön- och helgdag är deras 
parkeringstid begränsad till högst två timmar.

Med utmärkningen till höger ovan får rörelsehindrade med 
ett särskilt parkeringstillstånd endast parkera mellan klockan 
8 och 18 vardagar utom vardag före sön- och helgdag, och 
då högst två timmar i följd. Övrig tid får ”alla” parkera på 
platsen.

Jämför med rättsfall om antal tilläggstavlor.
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Rättsfall om felaktig utmärkning

Tilläggstavlor kan inte ensamma ange parkeringsvillkor. 
Ett huvudmärke måste finnas. Rätten hade att ta ställning 
till en utmärkning av parkeringsplatser för rörelsehindrade 
som gjorts med enbart tilläggstavla T7 Rörelsehindrade och 
tilläggstavla T22 med texten ”2 platser”. Dessa märken och 
inget annat fanns på stolpen vid parkeringsplatserna. 

Cirka fem meter till vänster om tavlan T7 fanns en tilläggs-
tavla T11-5 (vågrät svart pil åt höger på vit botten). Cirka 
två meter till höger om tavlan T7 fanns märke E19 Parkering 
med tilläggstavla T11-4 (vågrät pil åt vänster).

Enligt 3 § vägmärkesförordningen (1978:1001) kan en 
eller flera tilläggstavlor med kompletterande anvisningar 
sättas upp under ett vägmärke. För avvikelse från denna 

huvudregel krävs enligt Vägverkets uppfattning uttryckligt 
författningsstöd. Varken bestämmelserna i 24 § vägmär-
kesförordningen om märke E19 eller bestämmelserna om 
tilläggstavlor i 31 § vägmärkesförordningen ger enligt 
Vägverkets uppfattning stöd för att ange en parkeringsplats 
för rörelsehindrade med endast tilläggstavla T7. Med hänsyn 
härtill anser Vägverket att utmärkningen inte har varit i 
överensstämmelse med vägmärkesförordningen.

Hovrätten finner i likhet med Vägverket att utmärkningen 
av vilken eller vilka platser som var reserverade för han-
dikappfordon inte stämde överens med föreskrifterna i 
vägmärkesförordningen. Den utmärkning som fanns var inte 
heller så tydlig att den inte kunde missförstås. (Svea hovrätt 
Ö 3212-94).
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T8 Symboltavla
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att det märke som tavlan är uppsatt under 
endast gäller för det fordonsslag eller den trafikantgrupp som 
anges på tavlan. 
 Fordonsslaget eller trafikantgruppen anges med symbol 
enligt 28 §. 
 Anges tid enligt tavla T6 Tidsangivelse, gäller den kom-
pletterande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till 
tavlan T6. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen.

Tavlans storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T8 ska ka följande storlekar.

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,20 0,30 0,40 0,60 0,80

Märke S10 och S11 är kvadratiska, övriga rektangulära. 
Måttet ovan avser märkets bredd oavsett format.

Kommentarer
Den vänsta utmärkningen nedan anger förbud mot att par-
kera tung lastbil. Andra fordon kan parkeras.

   
Den högra utmärkningen innebär att det endast är tillåtet att 
parkera personbilar, såväl klass I som II.

Symbolen S1 anger tung lastbil. Ska alla slags lastbilar omfat-
tas av förbjudet att parkera måste utmärkningen komplet-
teras med en ytterligare tilläggstavla med texten ”Även lätt 
lastbil”.

Andra symboler än de som visas i 2 kap. 28 § VMF får inte 
användas. Det innebär att den i märket H12 Husvagnsplats 
använda illustrationen av en husvagn inte får användas som 
symbol i tavlan T8. En konsekvens som är olycklig i de fall 
husvagnsuppställning förbjuds eller vill tillåtas särskilt. I 
sådana fall får tavla T8-4 Personbil med tillkopplad släpkärra 
alternativt T8-9 Släpkärra användas.

Notera val av storlek på tavlorna i figur ovan. Storlek Nor-
mal (bredd) för T8 är 0,40 m, för E19 Parkering också 0,40 
m, men för alla runda förbudsmärken 0,60 m, vilket medför 
en avvikelse från 2 § 15 kap. TSFS 2019:74 grundregel om 
att tilläggstavla ”bör ha samma bredd som det vägmärke den 
används under”. 
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För personbil klass II, vanligtvis kallad husbil, finns numera 
symbolen S12 i 2 kap. 28 § VMF, som då får användas på 
tilläggstavlan när husbilsparkering ska förbjudas eller platser 
för husbil reserveras. 

Trafikregeln för fordonsuppställning på en plats reserverad 
för visst fordonsslag finns i 3 kap. 54 § tredje stycket TrF. På 
en parkeringsplats där endast ett visst fordonsslag eller en 
viss trafikantgrupp får parkera får andra fordon inte parkeras 
eller stannas annat än för på- eller avstigning.

Det innebär i sin tur att den lokala trafikföreskriften för plat-
sen måste innehålla ordet endast för att få överensstämmelse 
med trafikregeln och utmärkningen, jfr 6 kap. 16 t) TSFS 
2015:60: ”På T-torget på /den plats/de 00 platser/ som anges 
på /kartan/- kartan i bilagan till dessa föreskrifter/ får endast 
/personbil/tung lastbil/buss/motorcykel/ parkeras.”

Nedan följer några exempel på lämplig utmärkning när man 
vill skilja på parkering av olika fordonsslag.

Klass I
   

Klass I
8-20
(8-18)
10-18

1. Reserverad plats för personbil klass I.

   
8-20

(8-20)

2. Parkering är förbjuden med personbil klass II (husbil).

3. Reserverad plats för personbil klass II (husbil).

   

4. Reserverad plats för släpkärra (husvagn) med respektive 
utan dragfordon.
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T9 Nedsatt syn
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att personer med nedsatt syn är vanligt före-
kommande.

15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T9 ska ha följande storlekar. 

Storlek Liten Normal Stor
Bredd meter 0,40 0,60 0,80

7 § Tavla T9 får endast sättas upp tillsammans med 
varnings märken eller vägmärke B3 Övergångsställe.

Kommentarer
De varningsmärken tavlan normalt används tillsammans 
med är märke A13 Varning för övergångsställe, A14 Varning 

för gående, A15 Varning för barn samt märke A40 Varning 

för annan fara.
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T10 Nedsatt hörsel
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att personer med nedsatt hörsel är vanligt före-
kommande.

15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T10 ska ha följande storlekar. 

Storlek Liten Normal Stor
Bredd meter 0,30 0,40 0,60

8 § Tavla T10 får endast sättas upp tillsammans med var-
ningsmärken eller vägmärke B3 Övergångsställe.

Kommentarer
De varningsmärken tavlan normalt används tillsammans 
med är märke A13 Varning för övergångsställe, A14 Varning 

för gående, A15 Varning för barn samt märke A40 Varning för 

annan fara.
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T11 Utsträckning
Föreskrifter i VMF

Tavlan med dubbelriktade pilar, uppsatt vågrätt eller lodrätt, 
anger att angivelsen gäller på båda sidor av märket. 
 Tavlan med nedåtriktad pil anger att angivelsen slutar. 
 Tavlan med höger- eller vänsterriktad pil visar att angivel-
sen gäller åt det håll pilen visar. 
 Används tavlan under märke E19 Parkering har den svarta 
tecken på vit botten utan bård. 
 Tavlorna kan även användas fristående för att ange 
avgränsning uppställningsplatser på ett område, om det vid 
infarten till området anges att parkering är tillåten.

Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen visas till 
vänster.

Märkets storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T11 ska ha följande storlekar. 

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,20 0,30 0,40 0,60 0,80

Kommentarer
T11 är den enda tilläggstavla som får användas utan att kom-
bineras med vägmärke och då endast inom ett parkerings-
område. Jämför exemplet nedan. Exemplet visar avvikelser 
från den för området gällande grundregleringen. De ”nya 
parkeringsplatserna” måste då anges med märke E19 och 
tilläggstavla som anger det avvikande parkeringsvillkoret. De 
fristående T11-tavlorna kopplas till grundregleringen och 
visar endast på vilken sida av tavlan fordon får parkeras. Hur 
fordon ska parkeras avgörs av vägmarkeringen.

4 tim
Avgift

4 tim
Avgift

10 min

2 platser

2 platser

Alternativ utmärkning av handikapplatserna visas i illustra-
tionen. Den utan märke T11 sätts mellan platserna, och den 
med märke T11 i den högra platsens högra hörn.
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Rättsfall om utsträckning av p-förbud

Axel A hade parkerat bilen bortom slutpunkten för avvikel-
sen från gällande parkeringsförbud. Slutpunkten hade bara 
märkts ut med tilläggstavla T11 (nedåtriktad svart pil på vit 
botten). 

Det sättet att utmärka den punkt där avvikelsen slutar var 
inom Stockholms kommun tillåtet fram till utgången av mars 
1989, enligt ”Förordning om försöksverksamhet i Stock-
holms kommun med utmärkning av vissa parkeringsplatser”. 
Efter det datumet får emellertid tilläggstavla som utmärker 
slutpunkt för avvikelse från bl.a. parkeringsförbud bara 
användas tillsammans med vägmärke E19 Parkering. 

I det nu aktuella fallet har därför inte slutpunkten för det 
område där parkering var tillåten märkts ut på föreskrivet 
sätt. Det har således inte framgått att parkeringsförbudet 
gällde på den plats där Axel A parkerade sin bil. (Svea hovrätt 
Ö2486/91).

Det ska noteras att vägmärkesförordningen tillåter att tavlan 
T11 används ensam, men bara inom parkeringsområden och 
motsvarande (se exempel på föregående sida).
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T12 Riktning
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger riktning till angivelsen på märket. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen visas till 
vänster.

Tavlans storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T12 finns i flera olika storlekar beroende på vilken 
pil det gäller. Grundversionen ska ha följande storlekar. 

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,20 0,30 0,40 0,60 0,80

T12 med snett nedåtriktad pil ska ha följande storlekar.

Storlek Mkt liten Liten Normal
Bredd m 0,10 0,20 0,30

T12 med dubbelriktad pil ska ha följande storlekar.

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,30 0,45 0,60 0,90 1,20

Kommentarer
Det är viktigt att notera den principiella, formella skillna-
den mellan tavlorna T12 och T11. T12 Riktning har ingen 
annan innebörd än just vad namnet anger, medan tavla T11 
Utsträckning har en juridisk innebörd på sätt att den exempel-
vis kan ange att ett förbud eller en tillåten parkering upphör 
att gälla. 
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T13 Flervägsväjning
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att förare på samtliga tillfarter i en korsning 
har väjningsplikt.

Tavlans storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T13 och T14 ska ha följande storlekar.

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,30 0,40 0,60 0,80 1,00

Kommentarer
Tavlan kan bara användas tillsammans med märke B1 
Väjningsplikt. En tillämpning är att använda flervägsväjning 
i korsningar med en rondell där denna är mycket liten och 
överkörningsbar.
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T14 Flervägsstopp
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att förare på samtliga tillfarter i en korsning 
har stopplikt.

15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Se tavla T13 för storlekar.

Kommentarer
Tavlan kan bara användas tillsammans med märke B2 
Stopplikt. Bilden visar den tidigare föreskrivna texten för 
flervägsstopp. Enligt den vägmärkesförordning som kom 
år 2006 ska texten ”flervägsstopp” alltid användas eftersom 
den ger mer generell betydelse vid olika antal tillfartsgator. 
Enligt övergångsbestämmelserna i ny VMF 2007-06-01 får 
dock utmärkningar enligt äldre bestämmelser användas till 
utgången av år 2020.
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T15 Vägars fortsättning i korsning
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger en korsning där förare på en väg som anges 
med smalt streck har väjningsplikt mot fordon på en väg som 
anges med brett streck. 
 Symbolen är anpassad efter förhållandena på platsen. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen.

9 § Om väjningsplikt gäller i en korsning mot svängande 
trafik som har motsatt färdriktning och som inte har väj-
ningsplikt, ska tavla T15 sättas upp under vägmärke B1 
Väjningsplikt, eller B2 Stopplikt.

Tavlans storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T15 ska ha följande storlekar. 

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,30 0,40 0,60 0,80 1,00

Kommentarer
De alternativa symboler som Transportstyrelsen anger måste 
anses som exempel. Även andra korsningstyper kan givetvis 
förekomma och illustreras på tilläggstavlan. 

Tavlan kan bara användas tillsammans med något av märke-
na A29 Varning för vägkorsning där trafikanter på anslutande 

väg har väjningsplikt eller stopplikt, B1Väjningsplikt, B2 Stopp-

likt eller B4 Huvudled. 

Ett vanligt misstag är att tavlan placeras, ensam eller till-
sammans med B4 Huvudled, på huvudlleden, med det tjocka 
strecket nedåt. Tavlan ska endast användas med det smala 
strecket nedåt, som information till trafikant på den väg som 
har väjningsplikt. På huvudleden ska i stället, om förhållan-
dena på platsen gör det motiverat, märke A29 Varning för 

vägkorsning där trafikanter på anslutande väg har väjningsplikt 

eller stopplikt användas (se nedan).
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T16 Avgift 
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att avgift ska betalas för parkering enligt den 
taxa som anges på en parkeringsmätare, biljettautomat eller 
motsvarande och att övriga villkor för parkering som anges 
där ska iakttas. 
 Anges tid enligt tavla T6 Tidsangivelse gäller den kom-
pletterande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till 
tavla T6.

Tavlans storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T16 och T19–T21 ska ha följande storlekar.

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor
Bredd m 0,20 0,30 0,40 0,60

Kommentarer
Tavlan anger att parkering är avgiftspliktig. Kommunen har 
ett antal olika möjligheter att reglera parkeringen ”för att 
ordna trafiken” på allmän platsmark: tidsbegränsning, par-
keringsskiva eller avgifter. I valet av metod för regleringen 
är det viktigt att man för varje enskilt fall överväger vilken 
metod som är bäst, både med utgångspunkt från trafikantens 
möjligheter att förstå utmärkningen, kunna parkera på ett 
enkelt sätt och kommunens intresse av att ordna och över-
vaka parkeringen. Om tidsbegränsning är tillräckligt för att 
ordna trafiken, kan detta vara att föredra och är enklast för 
trafikanterna framför att reglera med parkeringsavgifter. En 
variant av tidsbegränsning är att komplettera med kravet på 
parkeringsskiva för att uppfylla de behov som finns för att 
ordna trafiken. En parkeringsskiva är också enkel att hantera 
eftersom exempelvis inställningen kan ske utan att fordonet 
behöver lämnas.

Parkeringsavgifter får bara tas ut ”I den omfattning som 
behövs för att ordna trafiken…” vilket framgår av 2 § i Lag 
(1957:259) om rätt för kommun att ta ut avgift för vissa 
upplåtelser av offentlig plats m.m. Lagen kallas i dagligt tal 
kommunala avgiftslagen och förkortas KAL. Den innebär att 
avgifter bara får tas ut om det behövs för att ordna trafiken, 
vilket Transportstyrelsen fastställt i ett överklagningsärende, 
se rättsfall nedan. Avgifter för parkering på offentlig plats-
mark, vanligtvis kallad gatumark, har alltså strikta restrik-
tioner i motsats till tomtmarksparkering som lyder under en 
annan och friare lagstiftning. Den som upplåter parkering på 
tomtmark bedriver den däremot ibland som affärsverksam-
het med mål att maximera intäkterna. 

Vägmärkesförordningen (2 kap. 26 §) föreskriver att avgift 
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ska betalas ”enligt den taxa som anges på en parkeringsmäta-
re, biljettautomat eller motsvarande och att övriga villkor för 
parkering som anges där ska iakttas”. När kommunerna i slu-
tet av 1950-talet fick rätt att införa parkeringsavgifter använ-
des vridmätare med myntinkast för att kontrollera tiden. 
Vridmätarna är numera historia och de senaste decennierna 
har mer avancerade parkeringsautomater med p-biljetter 
använts för betalning. Från början gällde myntbetalning, 
men allt fler automater har kompletterats med kortbetalning. 

      

Endast 
telefon-

parkering

De senaste åren har parkeringsautomaterna kompletterats 
med en möjlighet med telefonparkering. Automaterna börjar 
nu också att glesas ut så att gångavstånden till automaterna 
ökar. En del kommuner har också avgiftsbelagt större områ-
den där parkeringsautomater bara förekommer på enstaka 
platser. I vissa fall har parkeringsautomaten helt ersatts med 
telefonparkering. Sedan 2018 har kommunerna heller inte 
längre skyldighet att ta emot kontanter som betalningen för 
parkering, se rättsfall nedan. Trenden pekar på att telefon-
parkeringen kan bli den enda betalmöjligheten inom en snar 
framtid. 

Telefonparkering är inte enkelt att använda för alla trafi-
kanter, och alla har inte en mobiltelefon. Dessutom finns det 
flera företag på marknaden som erbjuder sätt att betala med 
mobiltelefonen som bara gäller på deras parkeringsplatser, 
och kräver att en särskild app installeras på telefonen och 
betalningsuppgifter registreras. En del system är enkla där 
man bara anger när man börjar och när man avslutar sin 
parkering; telefonen håller reda på var man parkerat och 
vilken taxa som gäller. Andra system som kräver att man 
verifierar sin identitet på bankkortet är besvärande, särskilt 
för den som bara har ett kort ärende att uträtta. I och med 
att EU:s nya direktiv för säker e-handel trädde i kraft den 
14 september 2019 har betalning av parkeringsavgifter med 
mobiltelefon blivit än mer komplicerat och tidsödande. Den 
nya regeln kräver ibland så kallas tvåvägsautentisering, vilket 
innebär att utöver verifieringen av bankkortet också identi-
fiering via bank-id, ansiktsigenkänning eller finger avtryck. 

Förutsättningarna för hur trafikanten ska få information har 
därmed förändrats. Grunden finns i TrF 3 kap. 49 a § andra 
stycket punkt 1: ”Avgift ska betalas på det sätt som anges 
på platsen och enligt angiven taxa”. På platsen krävs således 
upplysning om de sätt man kan betala på t.ex. att endast 
betalning via mobiltelefon är möjlig. På en parkeringsauto-
mat krävs upplysning om möjligheten att betala med mynt 
eller kort, hur betalningen ska ske och om taxan. 

På många platser är det långt avstånd från den mest avlägsna 
parkeringsrutan till automaten. Det blir då knappast rimligt 
att trafikanten ska behöva ta sig till automaten för att ta reda 
på vilken taxa som ska knappas in på mobiltelefonen. Mot 
den bakgrunden är det ett skäl att också ange gällande taxa 
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i kombination med avgiftsplikten som särskilda ”anslag”, se 
bild nedan.

Slutsatsen är alltså att när det uppstått ett behov att reglera 
parkeringen på en viss plats är det viktigt att inte bara välja 
en metod som uppfyller önskemålet ”att ordna trafiken” men 
också en metod som är enkel att använda för trafikanterna. 
Den metod för telefonparkering som förekommer på ett 
antal tomtmarksparkeringar, och som framgår av bilden ned-
an, kan knappast anses uppfylla de krav på den enkelhet som 
rimligtvis bör ställas på parkering på offentlig platsmark. 

Rättsfall om rätt att ta ut avgifter

Stockholms stad antog i juni 2016 en parkeringsplan som 
innebar att samtliga gator som staden förvaltar successivt 
skulle avgiftsbeläggas. Också de mest lågtrafikerade villaga-
torna skulle få en parkeringsavgift om 5 kronor per timme 
under dagtid. För Brommas del infördes avgifterna i februari 
2018. De lokala trafikföreskrifterna om avgifter överklagades 
då med hänvisning till att den kommunala avgiftslagen (Lag 
1957:259) anger att ”I den omfattning som behövs för att 
ordna trafiken får en kommun ta ut ersättning i form av en 
avgift för rätten att parkera på sådana offentliga platser som 
står under kommunens förvaltning och som kommunen har 
upplåtit för parkering.” Transportstyrelsen biföll överkla-
gandet och upphävde därmed 289 lokala trafikföreskrifter 
som handlade om parkeringsavgifter i Bromma. Enligt 
Transportstyrelsen borde kommunen ha utrett och moti-
verat beslutet att införa parkeringsavgift bättre. Alternativa 
lösningar och konsekvenser för vald lösning borde ha belysts 
i utredningen. Slutsatsen av Transportstyrelsens beslut är 
alltså att parkeringsavgifter inte får införas på en gata om 
avgiften inte behövs för att ordna trafiken. (TSV 2018-1924)

Rättsfall om kontanthantering

Trafiknämnden i Stockholms beslöt i september 2015 att ge 
Trafikkontoret i uppdrag att avveckla betalning av parke-
ringsavgift med mynt i alla kommunens parkeringsautoma-
ter. Beslutet överklagades till förvaltningsrätten på grunden 
att beslutet var olagligt med hänvisning till riksbankslagen 
som anger ”sedlar och mynt som ges ut av Riksbanken är 
lagliga betalningsmedel”.
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Förvaltningsrätten avslog överklagandet, vilket beslut i sin 
tur överklagades vidare till Kammarrätten i Stockholm som 
också avslog överklagandet (2017-04-13, Mål nr 4350-16) 
och då med i huvudsak följande motivering. ”Kammarrätten 
anser, trots att villkoren för parkering på gatumark bestäms 
genom kommunal normgivning och avgiftsuttaget är offent-
ligrättsligt grundat, att de civilrättsliga inslagen i rättsför-
hållandet är klart dominerande. Enligt kammarrätten utgör 
därmed uttag av avgift för gatumarksparkering ett undantag 
från den skyldighet att ta emot betalning i kontanter som 
annars följer av 5 kap. 1 § riksbankslagen. Kommunen har 
därför haft rätt att besluta om att avveckla betalning av 
parkeringsavgifter med kontanter. Med hänsyn härtill och då 
klaganden inte på annat sätt har visat att kommunens beslut 
strider mot lag eller annan författning ska överklagandet 
avslås.”

Kammarrättens beslut överklagades till Högsta förvaltnings-
domstolen som dock vägrade prövningstillstånd varför kam-
marrättens beslut står fast. (2018-03-23, Mål nr 2583-17)
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T17 Parkeringsskiva   
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att tiden när parkering påbörjats ska anges med 
en parkeringsskiva eller motsvarande. 
 Anges tid enligt tavla T6 Tidsangivelse, gäller den kom-
pletterande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till 
tavlan T6.

Kommentarer
”Eller motsvarande” som alternativ till vedertagen parke-
ringsskiva har genom praxis ansetts vara exempelvis att 
parkeraren antecknar sin ankomsttid på ett handskrivet 
meddelande som visas väl synligt. Det väsentliga är inte 
p-skivans utseende utan att den begränsning av längsta 
 tillåten parkeringstid som gäller på platsen respekteras.

Ett allt mer förekommande önskemål på såväl allmän plats-
mark som kvartersmark är att viss inledande kortare tid vid 
avgiftsbelagd parkering ska vara avgiftsfri för att underlätta 
för korttidsbesökare. Samtidigt med ett sådant önskemål vill 
man ofta ha någon form av möjlighet att kunna kontrollera 
regelefterlevnaden. 
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T18 Tillåten tid för parkering
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger längsta tillåten tid för parkering. 
 Anges tid enligt tavla T6 Tidsangivelse, gäller den kom-
pletterande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till 
tavlan T6.

Kommentarer
Det finns ingen begränsning i hur kort respektive lång tid 
den tillåtna parkeringstiden kan anges till. Tid under fem 
minuter är knappast rimlig och ”obegränsad tid” är inte 
möjligt att ange på ett begripligt sätt – samtidigt som sådan 
tillåtelse inte bör kunna ges. 

Se också under kommentarer till T17 om det allt mer 
förekommande önskemålet på såväl allmän platsmark som 
kvartersmark att viss inledande, kortare tid vid avgiftsbelagd 
parkering ska vara avgiftsfri för att underlätta för korttidsbe-
sökare.
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T19 Boende
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att boende i ett område, med särskilt tillstånd, 
får parkera enligt särskilda villkor. 
 Texten kan vara kompletterad med områdesbeteckning 
eller motsvarande. 
 Anges tid enligt tavla T6 Tidsangivelse, gäller den kom-
pletterande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till 
tavlan T6.

15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Se märke T16 om storlek.

Kommentarer
Boendeparkering begränsas områdesvis, vilket gör att områ-
desbeteckning blir något av en självklarhet och samtidigt 
en nödvändighet för att en tillståndsinnehavare ska kunna 
avgöra om vederbörandes tillstånd gäller på platsen. 
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T20 Parkeringsbiljett  
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att parkering är avgiftsfri men att parkerings-
biljett ska användas vid parkering. 
 Anges tid enligt tavla T6 Tidsangivelse, gäller den kom-
pletterande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till 
tavlan T6.

15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Se märke T16 om storlek.

Kommentarer
Angivelsen kan tyckas märklig eftersom det kvitto på erlagd 
avgift som fås ifrån en automat kallas för just p-biljett, men 
tavlan kan inte användas vid avgiftsbelagd parkering efter-
som den anger att parkering ska vara avgiftsfri.

Se också under kommentarer till T17 om det allt mer 
förekommande önskemålet på såväl allmän platsmark som 
kvartersmark att viss inledande, kortare tid vid avgiftsbelagd 
parkering ska vara avgiftsfri för att underlätta för korttidsbe-
sökare.
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T21 Uppställning av fordon
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger hur fordon ska ställas upp på en parkerings-
plats. 
 Tavlan är anpassad efter förhållandena på platsen. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen

Föreskrifter i VMF

Tavlan anger hur fordon ska ställas upp på en parkerings-
plats. 
 Tavlan är anpassad efter förhållandena på platsen.

15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Se märke T16 om storlek.

Kommentarer
Tavlan visar symboliskt hur parkering ska ske – vinkelrät, 
längsgående eller som snedgående parkering. Märket har 
inget att göra med antalet platser.
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T22 Text
Föreskrifter i VMF

Tavlan ger kompletterande anvisning som inte kan ges med 
någon annan tilläggstavla eller kombinationer av dessa. 
 Anges tid enligt tavla T6 Tidsangivelse, gäller den kom-
pletterande anvisningen enligt de närmare föreskrifterna till 
tavlan T6.

15 kap. TSFS 2019:74 

Allmänna råd till 3 § lagen (1984:318) om kontrollavgift vid 

olovlig parkering

Parkeringsplatser som hyrs ut stadigvarande bör anges med texten 

Förhyrda platser. 

 En plats som reserveras för en viss innehavare kan anges med 

namn på innehavaren eller registreringsnummer på fordonet. 

 Där det inte tydligt framgår av förhållandena på platsen vem 

som är besökare till en viss anläggning eller fastighet bör texten 

Besökare kompletteras med anläggningens eller fastighetens namn. 

Kommentarer
Symboler som finns i VMF ska användas och får inte ersättas 
med text. Det finns formellt ingen begränsning av vad som 
kan anges på tavlan. En självklar strävan bör vara korta 
och koncisa angivelser med kända och använda begrepp. 
Exempel på sådana kan vara ”Spår”, ”Spårområde”, ”Utfart”, 
”Utryckning” eller ”Utryckning Signal” på tavlor som 

används till märke A41 Varning för annan fara. Ett märke 
som inte kan användas utan tilläggstavla som anger farans 
art.

Tavla T22 ska dock aldrig i övrigt användas med text som 
förklarar ett märkes innebörd eller betydelse i form av exem-
pelvis trafikregel.

Rättsfall om kontrollavgift vid 

pålastning av gods på p-plats

På platsen fanns skylten ”Parkering” tillsammans med två 
tilläggstavlor, varav den ena stadgande ”Reserverade platser” 
och den andra utvisade namn och telefonnummer till käran-
den i målet.

Hovrätten konstaterar i likhet med tingsrätten att skyltning-
en på platsen korrekt utvisade att platsen ifråga reserverats 
för viss person. Därmed har Parkeringsbolaget haft rätt att 
ta ut en kontrollavgift om ett fordon parkerats utan till-
stånd. Med parkering avses dock inte en uppställning av ett 
fordon som sker för att undvika fara eller sker för på- eller 
avstigning eller på- eller avlastning av gods, se 2 § förord-
ningen (2001:651) om vägtrafikdefinitioner. Det angivna 
parkeringsbegreppet får anses tillämpligt även i förevarande 
sammanhang (jfr NJA 1981 s. 323). Då den skyltning som 
fanns på plats inte gav besked om några ytterligare villkor för 
uppställning av fordon och då pålastning av gods – således 
inte parkering – ostridigt pågick har Parkeringsbolaget inte 
haft rätt att ta ut en kontrollavgift. (HD T 4159-08).



243T. Tilläggstavlor

T23 Tunnelkategori
Föreskrifter i VMF

Tavlan används under märke C9 Förbud mot trafik med fordon 

lastat med farligt gods.  
 Bokstaven B, C, D eller E anger tunnelns kategori. 
 Klockslag kan anges på tavlan enligt de närmare föreskrif-
terna till tilläggstavla T6 Tidsangivelse. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen

Tavlans storlek
15 kap. TSFS 2019:74 

3 § Tavla T23 ska ha följande storlekar. 

Storlek Liten Normal Stor Mkt stor
Bredd m 0,20 0,30 0,40 0,50

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Stor
2. Motorväg i trång vägmiljö samt motortrafikled Normal
3. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Normal
4. Väg enligt 3 i trång väg- eller gatumiljö med korta 
siktsträckor

Liten

Kommentarer
Indelning i tunnelkategorier grundas på tunnlarnas känslig-
het för olyckor vid transport av farligt gods genom tunneln. I 
allmänhet tillhör en vägtunnel kategori A och märks då inte 
ut med ett vägmärke. Tillhör en vägtunnel kategori A gäller 
inga tunnelrestriktioner. För vägtunnlar som tillhör tunnel-
kategori B–E gäller olika tunnelrestriktioner för transport av 
farligt gods. Tunnelkategorin B är den tunnelkategori som 
har det minst stränga förbudet mot fordon som transporterar 
farligt gods, medan tunnelkategori E är den kategori som har 
det strängaste förbudet. Det är Länsstyrelsen som beslutar 
lokala trafikföreskrifter om att en vägtunnel ska tillhöra tun-
nelkategori B, C, D eller E. 

B

C

D

E



244T. Tilläggstavlor

T24 Laddplats
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger en plats för extern laddning av elektricitet för 
fordons framdrivning. Tavlan används under märke E19 
Parkering, och anger att endast fordon med möjlighet till 
extern laddning av elektricitet för fordonets framdrivning får 
parkera.

Kommentarer
Utmärkningen innebär reserverade platser för laddbara 
fordon. Det finns inget krav på att dessa ska laddas under 
uppställningen vilket i sin tur i flera fall har framtingat 
krav på tidsbegränsning och ibland även avgiftsplikt för att 
regleringen ska fylla tänkt funktion med uppställning enbart 
under laddningstiden. 

Enligt förordningen (2001:651) om vägtrafikdefinitioner 
är en laddplats en plats som enligt en lokal trafikföreskrift 
ska vara laddplats och som är utmärkt med ett vägmärke för 
parkering och en tilläggstavla för laddplats. Kravet på LTF 
för användning av utmärkningen kan vara ett hinder vid till-
lämpning på kvartersmark och motsvarande och utmärkning 

av anläggning för laddning på sådana platser får i stället göras 
med tavla T22 med texten ”Endast fordon vid laddning” eller 
motsvarande.



245T. Tilläggstavlor

T25 Öppet dygnet runt 
Föreskrifter i VMF

Tavlan anger att en servering eller restaurang är öppen 
dygnet runt. Tavlan används under något av märkena H5 
Servering, eller H6 Restaurang.

15 kap. TSFS 2019:74 

4 § Märke T25 ska ha samma storlek som det märke det sätts 
upp tillsammans med.

Kommentarer
Tavlan får bara användas under de i närmare föreskrifter 
angivna märken.



246X. Andra anordningar

X. Andra anordningar för 
anvisningar för trafiken

Andra anordningar är till för att ge anvisningar som ges med 
andra vägmärken eller trafiksignaler.



247X. Andra anordningar

X1 Markeringspil
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger att fordonsförare måste svänga kraftigt i 
den gula pilens eller de gula pilarnas riktning på grund av till 
exempel en kurva. 
 Antalet pilar är anpassat till förhållandena på platsen. 
 Om anordningen används vid ett vägarbete eller tillfälligt 
av någon annan anledning har den röd botten.

16 kap. TSFS 2019:74 

2 § Anordning X1 ska sättas upp med underkanten högst 
en meter högre än körbanan. Det gäller om det inte finns 
särskilda skäl för något annat. 
 Anordningar som sätts upp över varandra ska ha ett mel-
lanrum på minst en meter.

Anordningens storlek
16 kap. TSFS 2019:74 

1 § Markeringsskärm X1 ska ha följande storlekar.

Storlek Normal
Höjd m 0,60

Kommentarer
Markeringspil är en bra anordning som bakgrundsmarkering 
för att förbättra den visuella ledningen i företrädesvis skarpa 
kurvor. Utmärkningen kan ske med en eller flera marke-
ringspilar som sätts upp antingen i en följd, förskjutna eller 
över varandra.



248X. Andra anordningar

X2 Markeringsskärm för hinder
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger att framkomligheten på vägen är 
inskränkt på grund av ett hinder. 
 Anordningen kan även ange att en väg är helt eller delvis 
avstängd för trafik. 
 Antalet gula fält är anpassat till hindret eller till förhållan-
dena på platsen. 
 Om anordningen används vid ett vägarbete eller tillfälligt 
av någon annan anledning har den röd botten.

Anordningens storlek
16 kap. TSFS 2019:74 

1 § Markeringsskärm X2 ska ha en höjd av minst 0,10 meter.

Kommentarer
När den fria höjden för passage av fordon inklusive last 
understiger 4,5 meter ska utmärkning ske med förbudsmärke 
C17 Begränsad fordonshöjd. Det finns ofta skäl att visuellt 
förstärka en sådan förbudsutmärkning med X2 i syfte att 
förebygga påkörning av höjdhindret.

Vid särskilt känsliga höjdhinder, som kan vara speciellt utsat-
ta för påkörning, kan det finnas skäl att sätta upp en form av 
enkel portal med utmärkning som en förvarning.



249X. Andra anordningar

X3 Markeringsskärm för sidohinder, 
farthinder m.m.
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger vägens eller körbanans kant eller skiljer 
trafikriktningar åt vid komplicerade passager. 
 Anordningen anger även att fordon ska föras på den sida 
som de gula fälten lutar ned mot. 
 Om anordningen används vid ett vägarbete eller tillfälligt 
av någon annan anledning har den röd botten. De gula fälten 
kan då vara vågräta. Fordonen får då föras på båda sidor om 
anordningen.

16 kap. TSFS 2019:74 

3 § Anordning X3 ska sättas upp med underkanten högst 
en meter högre än körbanan. Det gäller om det inte finns 
särskilda skäl för något annat.

Anordningens storlek
16 kap. TSFS 2019:74 

1 § Markeringsskärm X2 ska ha en bredd av minst 0,10 
meter och en höjd av minst 0,40 meter. Förhållandet mellan 
höjd och bredd ska vara 1:4. 

Kommentarer
Exempel på sidohinder som kräver utmärkning är väg- och 
broräcken, pelare och andra motsvarande landfästen samt 
eventuellt utskjutande träd eller stenpartier och liknande.

Anlagda farthinder som gupp och chikaner måste anses 
nödvändiga att markera. Alltså att märka ut med X3. Ett spe-
cialfall är ett farthinder i form av liksidig avsmalning. 



250X. Andra anordningar

X4 Avfartsskärm
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger skiljepunkten mellan en huvudkörbana 
och en avfart där det finns ett retardationsfält.

16 kap. TSFS 2019:74 

4 § Anordning X4 ska sättas upp så nära skiljepunkten som 
möjligt. Avståndet i sidled ska dock vara högst fyra meter 
från vägkant. 
 Anordningen ska sättas upp med underkanten högst en 
meter högre upp än körbanan.

Anordningens storlek
1 § Avfartsskärm X4 ska ha följande storlekar.

Storlek Liten Normal Stor
Bredd m 0,60 1,20 1,80

Märket ska ha minst följande storlekar på följande vägar.

Väg Storlek
1. Motorväg Normal
2. Väg som inte är motorväg eller motortrafikled Liten

Kommentarer
Avfartsskärm används för att markera att det finns en 
avfarts väg med retardationsfält. Svaret på den vanliga frågan 
varför inte vinklar på märket stämmer överens med vink-
larna i vägmarkeringen M9 Spärrområde är att anordning X4 
ska ses som två sammansatta X3 och således visar på vilken 
respektive sida som anordningen ska passeras.

Avfartsskärm kan även användas i stället för märke D2 
Påbjuden körbana med pil åt höger och vänster för att mar-
kera ett separat körfält för högersvängande trafik som skiljs 
med en refug från raftframgående trafik.



251X. Andra anordningar

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger att trafikanter ska passera på den sida 
pilen eller pilarna visar.  
 Pilen eller pilarna kan vara blinkande.

16 kap. TSFS 2019:74 

1 § Anordning X5 ska ha en höjd av minst 1,10 meter.

Kommentarer
Anordningen är bara vara användbar i anläggningar med 
körfältssignaler.



252X. Andra anordningar

X6 Särskild varningsanordning
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger att framkomligheten på en väg är 
inskränkt på grund av ett tillfälligt hinder eller liknande. 
 Texten på anordningen anpassas till orsaken. 
 Alternativa symboler enligt Transportstyrelsen

16 kap. TSFS 2019:74 

5 § Anordning X6 ska sättas upp på höger sida av vägen eller 
körbanan. På en väg eller körbana med fler än ett körfält för 
färd i samma riktning ska dock anordningen vara uppsatt på 
båda sidor om vägen eller körbanan. 
 Avståndet mellan anordningen och den plats där 
framkomligheten är begränsad ska där den högsta tillåtna 
hastigheten är 70 kilometer i timmen eller högre vara minst 
150 meter och högst 400 meter. Det gäller om det inte finns 
särskilda skäl för något annat och om det kan ske utan fara 
för trafiksäkerheten. 
 På vägar där den högsta tillåtna hastigheten är lägre än 70 
kilometer i timmen ska anordningen vara uppsatt minst 50 
meter före den plats där framkomligheten är begränsad. Det 
gäller om det inte finns särskilda skäl för något annat och om 
det kan ske utan fara för trafiksäkerheten.

Allmänna råd till 5 kap. 1 § vägmärkesförordningen (2007:90)

Är framkomligheten inskränkt av någon annan orsak än att en 

olycka inträffat bör någon av följande andra texter användas för 

att ange orsaken: 

 Kontroll, POLIS, Bärgning, Lastning, Eftersök

Anordningens storlek
1 § Anordning X6 ska ha en bredd (triangelns sida) av 
0,90 m.

Kommentarer
De texter, användningsområden, som Transportstyrelsen 
anger är de vanligaste. Andra texter kan användas efter 
behov.



253X. Andra anordningar

X7 Vägbom
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger att en väg är helt eller delvis avstängd 
för trafik. 
 En vägbom kan vara försedd med ytterligare anordningar 
för att öka synbarheten.

16 kap. TSFS 2019:74 

6 § Sätts anordning X7 upp för att ange att en väg som inte 
är enskild är helt avstängd, ska även signal, rött fast ljus, 
enligt 3 kap. 21 § vägmärkesförordningen (2007:90), sättas 
upp. Signalen behöver dock inte sättas upp om det ändå 
framgår att vägen är avstängd.

Anordningens storlek
1 § Anordning X7 ska ha följande storlek. 
 Den reflekterande delen på en vägbom ska vara minst 1,25 
meter bred och breddförhållandet mellan röda och gula fält 
ska vara 4:3. Minsta bredd på rött fält ska vara 0,20 meter. 
Bommens projicerade tjocklek ska vara minst 0,10 meter.

Kommentarer
Vad som är ytterligare anordningar för att öka synbarheten 
är nedhängande remsor med motsvarande färger och i 
reflekterande material. Notera att föreskrifterna föreskriver 
en annan färgsättning av vägbommen än den som utförts 
nedan. 



254X. Andra anordningar

X8 Tillfällig stängning
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger att en anvisning genom ett vägmärke 
om väg till ort, plats, inrättning, anläggning eller liknande 
tillfälligt inte gäller. 
 Anordningen är anpassad till vägmärket.

Kommentarer
Anordningen kan bara användas på lokaliseringsmärken.



255X. Andra anordningar

X9 Cirkulationstrafik
Föreskrifter i VMF

Anordningen anger mittpunkten i en rondell runt vilken 
fordon ska föras.

Anordningens storlek
16 kap. TSFS 2019:74 

1 § Anordning X9 ska ha följande storlekar. 

Storlek Mkt liten Liten Normal Stor
Höjd m - 0,15 0,20 0,30

Kommentarer
Anordningen används främst i så kallade minirondeller, men 
kan användas utan att någon egentlig rondell finns.



256X. Andra anordningar

X10 Stolpmarkeringsanordning
Föreskrifter i VMF

Anordningen används för att det ska vara lättare att upptäcka 
ett vägmärke eller en annan anordning enligt denna förord-
ning. 
 Anordningen är placerad på en stolpe eller motsvarande 
som bär upp ett vägmärke eller en annan anordning. 
 Anordningen är anpassad till förhållandena på platsen. 
 En stolpmarkeringsanordning har samma färgsättning 
som det vägmärke eller den andra anordning som den sitter 
under om inte Transportstyrelsen föreskriver annat.

16 kap. TSFS 2019:74 

7 § Om anordning X10 sätts upp på en stolpe med märke 
A39 Kryssmärke ska anordningen ha minst två gula fält och 
ett rött fält däremellan. Det röda fältet ska vara 0,5 meter 
högt.

Kommentarer
Anordningen kan användas för att öka möjligheten att upp-
täcka en utmärkning. Den vanligaste användningen är att 
förstärka utmärkningen av märke D2 Påbjuden körbana vid 
en refug eller annan motsvarande väganordning. Även andra 
uppsättningar som är utsatta för risken att bli påkörda kan 

kompletteras med stolpmarkeringsanordning.

Många cykelolyckor är singelolyckor som ofta leder till mer 
eller mindre allvarliga skador. Vägmärken är fasta hinder 
för cyklister och om de står för nära en cykelbana kan de att 
leda till olyckor. Liksom vi har hinderfria zoner för bilister 
utanför körbanan behövs det även för cyklister. Vägmärken 
bör därför placeras på ett avstånd av minst en meter från 
cykelbanan. Om det inte går bör de förses med stolpmarke-
ringsanordning.

Stolpmarkeringsanordningen kan även användas för att 
lättare upptäcka utmärkning av exempelvis övergångsställe, 
cykelöverfart, väjnings- eller stopplikt.

      


