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Cyklister mest drabbade trafikantgruppen i titortstrafiken

Den preliminiira siffran for 2023 visar att totalt 232 personer omkom i trafiken pa
statliga, kommunala och enskilda viigar. 16 av totalt 48 omkomna pi det gatuniit dir
kommunerna ir vighdillare var cyklister. Fotgiingarna kommer titt efter med 14
omkomna personer.

Av cyklisterna har dldre personer nistan alltid varit helt dominerande bland de omkomna
enligt statistiken. Ar 2018 var till exempel nio av elva omkomna cyklister pa de kommunala
gatorna over 60 ar. Sa &r det inte langre, forra dret hade majoriteten av de omkomna inte
uppnétt pensionséldern. Men att risken att omkomma som cyklist 6kar med aldern &r dnda
tydligt, 2023 &rs statistik visar att sju av dem var 78 ér eller dldre.

For cyklisterna &r det inte alltid kollisioner med bilar och bussar som &r den stdrsta risken.
Det ér inte ovanligt att dldre cyklister avlider i singelolyckor efter att de kort omkull {or att de
kort pa en kantsten, en stolpe, ett staket eller liknande. Forra aret omkom fyra av de dldre 1
sadana singelolyckor dér det inte finns ndgon annan orsak 4n att de kort omkull och fatt sa
svéra skador att de avlidit. Statistiken ger inte besked om deras hjdlmanviandning men tidigare
undersokningar visar att en stor andel av de som avlidit i en cykelolycka inte haft hjalm. En
hjélm skulle sannolikt ha riddat minga liv. For den éldre som rékar ut for en cykelolycka
tillkommer ytterligare en faktor som forvirrar skadan, ndmligen att dldrandet innebér en
samre kroppskonstitution. En ung person som rékar ut for motsvarande cykelolycka har en
avsevirt bittre chans att kroppen klarar de pafrestningar som en omkullkdrning innebér och
kan ofta snabbare dterhdmta sig.

Eldrivna cyklar och elsparkcyklar borjar nu dyka upp i statistiken av omkomna. Av
cyklisterna pa de kommunala gatorna hade tva fardats pé elsparkcyklar och tvé pd elcyklar.
Brist pd data gor det dock svart att dra slutsatser om hur stor olycksrisken &r for de som fardas
pa elsparkcyklar.

Den preliminéra siffran for hela landet under &r 2023 visar att 232 personer omkom pa
statliga, kommunala och enskilda vigar. Konsfordelningen visar som vanligt att en betydligt
storre andel av de drabbade &r mén, 181 omkomna mén jamfort med 51 kvinnor. Néstan fyra
av fem avlidna i trafikolyckor var alltsd mén. P4 de kommunala gatorna dr andelen &n mer
extrem. Av de ddda motorcyklisterna, mopedisterna och bilférarna var samtliga mén. Bland
fotgéingarna pa de kommunala gatorna dr daremot konsfordelningen relativt jimn. Dock
dominerar de éldre dven dér i statistiken, av 14 omkomna &r 2023 var 10 personer 69 ér eller
dldre.

Ser man pa utvecklingen av trafiksékerhet i ett 1dngre perspektiv ligger Sverige fortfarande i
vérldstoppen med 22 omkomna per 1 miljon invénare. Forbattringen sedan mitten pa 1960-
talet &r dramatisk. Da hade vi under ndgra ar mer dn 1300 doda i trafiken, trots farre invinare
och trots visentligt farre fordon pa vara gator och végar. Antalet omkomna sjonk sedan nédstan
oavbrutet under de foljande decennierna, vid millennieskiftet hade siffran minskat till 573
doda. Kurvan fortsatte nedat till omkring &r 2010 d4 antalet omkomna 1&g pa 287 personer.
Direfter har antalet for hela landet legat pd mellan 200 och 300, med undantag for
pandemidret 2020 da antalet omkomna var 189 personer, mycket ett resultat av minskad
trafik. Aven for de kommunala gatorna kan man notera motsvarande forbittring. Under &ren



1999 — 2001 omkom mellan 130 och 140 personer varje ar i titorterna for att de senaste aren
pendlat kring 50. Den dramatiska forbattringen av trafiksdkerheten sedan mitten av 1960-talet
kan givetvis tillskrivas en méngd faktorer dir béttre infrastruktur, skérpt lagstiftning och
sakrare fordon dr de viktigaste forklaringsvariablerna.

Allra mest glddjande 4r den enorma minskningen av antalet omkomna barn i trafiken. Innan
gatubyggande och stadsplanering hade borjat inriktas pé trafiksidkerhet skordade bilismen
méngder av offer, sirskilt bland barnen. Hér har ett langsiktigt arbete med att bygga om
stadernas trafiksystem gett ett patagligt resultat. Arbetet har inte alltid varit populdrt — de som
argumenterat for trafiksékerhetsatgarder har ofta arbetat i motvind. Med facit i hand kan man
dnd4 konstatera att vi har anledning att vara tacksamma for det envetna arbete som politiker
och trafikingenjorer drivit. Statistiken for ar 1957 visar att det &ret omkom 1 hela landet 108
barn upp till och med 15 ar som fotgéngare eller cyklister. Forra aret var motsvarande siffra
tre barn, varav en tva fotgéingare och en cyklist.



