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Trafikverkets satt att rakna leder fel

Trafikverkets omfattande planer att slicka vigbelysning i glesbygden har nu tillfalligt
pausats. Men problemen med vigbelysningen &ar bara ett av manga exempel dar
Trafikverket behover lyssna pa kommunerna, skriver Jan Séderstrom.

rafikverkets planer att slacka 25 000
lampor vigbelysning i mindre byar
och tétorter har vickt berittigad
vrede. Nattens morker kommer att
sdnka sig Over stora delar av gles-
bygden trots att samtliga riksdagspartier
deklarerar att hela landet ska leva. De som
berors av Trafikverkets forslag ér oftast byar
och mindre tétorter med firre 4n 1 000 inva-
nare. Aven om regeringen nu tillfilligt har
pausat nedsldckningen planerar alltsa Trafik-
verket atgarder som kommer att férsiamra
livskvalitén for en stor del av landets glesbygd.
For att forstad hur Trafikverket kommit pa
sin befingda idé méste man kénna till hur
verket kalkylerar. Statens medel ska ge stors-
ta mojliga nytta darfér gor man sa kallade
samhéillsekonomiska kalkyler. I dem sitter
man ett virde i kronor och éren pa allt som
anses ha mitbar nytta och da ar det nistan
uteslutande minskad restid och farre olyckor
som ridknas. Men viardet av boendes trygghet
i trafiken anses inte ha ndgon beréikningsbar
nytta, den anser man sig inte kunna vardera
i kronor och 6ren. Det betyder i praktiken att
vigbelysning ger noll nytta pa en statlig vig
som saknar gingbana dér barn ska gé till och
fran skolan i morker. Trafikverkets berak-
ningsbibel vittnar pé 6vertydligt sitt om att
verket saknar insikt om vilka virden som
behovs i ett samhaille for att skapa bra livs-
kvalité.

Konflikten om belysningen &r tyvérr bara ett
manga problem som Trafikverket har i sina
relationer med omvérlden. Med sitt ansvar for
statliga vigar har verket si gott som dagliga
kontakter med alla landets kommuner. De
flesta har vl utbildade trafikingenjorer med
goda kunskaper om de lokala forhallandena.
Trots det visar sig Trafikverket allt som ofta
tond6v nar man far forslag om hur man bést
16ser ett lokalt trafikproblem. Det &r bara ver-
kets riksmall som géller.

Har ar nagra exempel fran den senaste tiden
pa Trafikverkets maktfullkomlighet:

¢ ] Arvidsjaur ar spark ett vanligt firdmedel
for kortare resor under vintern. Kommunen
har darfor valt att bara sanda halva bredden
pa sina egna gang- och cykelbanor under vin-

Enligt Trafikverkets sétt att rékna tillfor vigbelysning i glesbygd inte tillricklig
nytta, skriver artikelférfattaren. Foto: TT

tern. Men Trafikverkets vig gar rakt igenom
centrum och dir har man trotsat kommunens
onskemal att &ven gang- och cykelbanan langs
Trafikverkets vig bara ska sandas pa halva
bredden. "Vi kan inte géra undantag fran vara
nationella friktionskravkrav ” sager Lotta Bur-
strom som &r projektledare for underhallet av
de statliga vigarna i Norrbotten. Med foljd att
pensiondrerna i virsta fall maste béra sparken
sista biten till apoteket.

e Genom den lilla byn Ekenas, ett fiskelége
nagon mil strax sdder om Kalmar, gir en stat-
lig vig dnda ner till hamnen. Vigen genom
byn har direkta tomtutfarter, saknar gangba-
nor och &r den vig man tar nar man som fot-
gingare eller cyklist ska till hamnen eller bad-
platsen. All erfarenhet visar att 30 eller 40 ar
en lamplig hastighet pa en sddan vag. Men
Trafikverket har envist havdat att 70 4r en batt-
re hastighet eftersom det ar forarens ansvar
att anpassa hastigheten. Efter en 1ang strid
med verket har kommunen tvingats att dekla-
rera Ekenis som tittbebyggt omrade. Det ar
den juridiska mgjlighet som kommunen har
for att sjalv kunna bestimma hastigheten och
fa ner den till 40 km/tim.

Jan Soderstrom. Foto: Privat

¢ Genom Skattungbyn, en naturskon liten by
en dryg mil norr om Orsa kommun, gar Trafik-
verkets viig 296 som har mycket tung trafik, en
hel del 1angviga. Majoriteten av byns bebyg-
gelse ligger samlad 1ingst vigen som ar smal
och slingrig, har direkta tomtutfarter och sak-
nar gangbana. Kommunen har linge forsokt
overtyga Trafikverket att 40 4r en limplig has-
tighet genom byn, men verket har envist vig-
rat att séitta ner hastigheten eftersom man
anser att en sddan hastighetsgrins ar for 1ag
for yrkestrafikens intressen. Liksom i Ekenés
har kommunen efter flera ars strid med verket
tvingats att deklarera Skattungbyn som titt-
bebyggt omrade for att fa ner hastigheten till
40 km/tim.

e Inte ens i Malmo har kommunen med sina
mycket vialutbildade trafikingenjorer lyckats
fa en bra dialog med Trafikverket. Staden 6ns-
kade att i samarbete med verket fa prova att
sitta upp fartkameror pa sju gator diar man
visste att bilarnas hoga fart var ett hot mot tra-
fiksdkerheten. Efter 1anga och trottande dis-
kussioner gick Trafikverket bara med pa att
prova fartkamera pa den enda gata som kom-
munen ansag minst angelagen ur trafiksdker-
hetssynpunkt. Det gjorde att kommunens poli-
tiker ledsnade pa dialogen med Trafikverket
och lade projektet i malpéase.

Ovanstaende exempel visar hur svart Trafik-
verket har att dra nytta avden kompetens som
finns lokalt i kommunerna runt om i landet. Ett
gammalt talesitt lyder att "det enda kommuner-
na har gemensamt dr att de ir olika”. Det bety-
der i praktiken att manga 6vergripande natio-
nella regler pa ett klokt sétt méste vévas ihop
med de lokala férutsittningarna pa platsen. Hur
man sandar ging- och cykelvigen nationellt ir
inte nédvandigtvis riatti Arvidsjaur.

En bittre dialog mellan Trafikverket och
kommunerna dir man pa ett konstruktivt satt
tar tillvara den kompetens som finns pa bade
sidor vore till gagn fér hela samhillet. Rege-
ringens beslut att pausa nedsldckningen av
vigbelysningen ar ett utmérkt férsta steg. Men
det ar dags for bade SKR och Trafikverkets sty-
relse —diar kommunerna har en representant
— att pa ett tydligt sitt lyfta fram den kompe-
tens som kommunerna har i trafikfragor.

Jan Soderstrom
vd Trafikkurs.se, tidigare chef for infrastruk-

tur och trafikfragor pa SKL samt tillférord-
nad professor i trafikplanering pa KTH
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